
LA FERVOJISTO 


OI ICIALA OKOArVO HE 

INTEJRNACIA ASOCIO DE LA ESPERANTISTAJ FERVOJISTOJ. 

MOJVATA FAKREVUO PRl FERVOJO. 


Redaktoro: ILljA F. PUHALO, fervojoĵicisio, Stroĵarska cesia, ZAOREB } ĵugaslavujo. 


ĉ; 


PLENUMITA PROMESO 


n la komcna* dc numi asodti ĵaro ni prpmesis, ke nia revtro aperados regute. Pcr iin Ĉi numero ttt ptenumis 
nkm promesvn dotiitan at ia anoj. Fanfarone esfus, se ni — ia cstraro dinis t ke ia regitla aperŭdo estm 

nur nia merito. Ne, ta repttkt aperado ete la rcvao esfas ia merito de multaĵ sindonaj kuj ofcremaj anoj de ina 
tisocio kaj ankaŭ de kelkaj sinŭikataj kaj fakaĵ urganizoj, Nl raportis pri tfo en anfauaj numeroj kaj la cstrura 
raporto okupiĝos prĵ tio pli deiute. ¥ Nun fine de /' jaro esios nta devo esprinii nian sinceran dankon a! tiuj, 
kmj nin stibtmis. + fSsias vero, ke ni esperis per reguia aperado de ta revtto ne nur konservi ia simpation kai 
jidon de niaj anoj ai nia asocio, sed ankaŭ tnskgl ilin at plua kiet ehle plej granda — tahoremo inter ia 
kokgoj, fiitiĵ fie. ankoraŭ perceptas ia ttlikm de Bsperanto. Titirikde ni ne $ukce$i$ ptene. Ne ĉtttj sekvls r\ian 
alvokon. Kelkloke esfas atitigtfe pti ol ni espcris kaj kelkioke estas nenio atingitc. -+ Ĉu ni pcr tiu konstato 
deziras iuti riproĉi? Ne, fio ne estas nia intenco. Ni esperas, ke niaĵ anoj faris Cion ebfun por aniuŭenpuŝi nian 
ŭferon. Se tio al iti ne sukecsis ili ne esfas kuipaĵ. Ankoraŭ ĉiani diversaj ntaifavoraj cirkonstancoj en la uiondo 
malhetpas tiberan disvasfigon dc Esperanto. iti ja tnaiaperas iom posf iom kaj ni atendu pacienec ĝis ift mafaperos 
fine. Dttm tiu. iempo, ennigu kaj matfavora, ni kdnservu ntaĵn laboremon kaj fkion en la finan venkan. Intertempe 
ta iatinĝila] ĝojigaj sukcesoj estu ai ni ta instigib por nia pimi ioboro. * Kdkio estas ankorap deknnrfa. Uttmvke 
dezirinda e.sUis kici ebte ptej intima ktmlaboro ktm la estraro, Nur thi intima kunlatmo kreos la aimosferon de 
konfido kuj ia emon por sttbienado. Tio donos at ni almenaŭ moraian rekompencon por nia kvŭrjara luboro, 
kaj se ia anaro deddos, ke nt ctnkaŭ estonte gvlda kt asocion, kistigon etteni ankaŭ dttm venontaj jaroj. ¥ 
Kvar jaroj pasis julmrapidei Dttm ihtj kvar jaroj ni stikcesls, per hetpo de niaj anoj, stadgi ta asocian 
sttr jirman fundamenton, kht al ĝi garanitas trankvilan, senskuan evoluon , Ne ĝojigas nin ejemeraj sukcesoj 
kaiizantaj prandegan brnon kaj maiaperaniaj post tre maiionga tempo. Pli ĝojigas rdri la sukceso, kies sekvoj 
konskinte utilus ai nia movado kaj al nia tisocio. Prefcre pripensi pitirfoje ot furi iun tabvron, kiu positilas 
muiiege da fortoj kaj kies reztdiafo ne esias konieniiga, * Nia dezko estas, ke niaj anoj ne ĵorgesti jetion: 
Perfektiĝi en ia lingvo, propagandt per tiaj rimedoĵ kiuj sendube ttiilos ai nia afero „ kuniabod en fa rcvuo 
sekvante niajn konsifojn, varbi novajn anojn. Sc niaj anoj kiopodps tion pienumt estas tuie certe, kc venonta 

jaro aiportos at nia asodo pttrnn progresoŭ- 
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EL L A FAKO 

Oro C. Poralfa, Berlm, OermŭiUJĴo, 

AKTUALAĴOj PRl POLLANDAJ FERVOJOJ* 

Cervojoj eti Pp-llanHo. troyiĝajg mnie, pm !u 
okazonta komererpro r eii oentro de A , enoraLi int« 
f ■ V 0 su. En ckstoirlando 1 i'ov;ĵs polaj forvojrcd'orrn q j 
tiom d;i EiUjiila, fciom Jti kŭinercigo ofetas ligita knii 
l:i rtcevo de ofcstedauda fervojprnnteprmKj. kiu rmitfi- 
viee eatas nssbta por ktmstnm de jpolaj forvojoj. Por 
krei Ja baann por tiu ni pni.n.topreiLO, eEJaborig pnla 
intuistro. tlc tirafiko limnoŭki ntovan jijvnstojdannn kaj 
™ la 1 iTTj.oĵ <Jn la pla-ito pri&kribiH In dimkludmirgn 
iitjinjn de est-onta rcrvojpbliMkflŝ Tiit ai progrnurio 
permosas interesan enrlgardon eit Ja eirkon&laneoiti 
de pojaj fcrvojoj. Hpeoialu olontinde o&tasi, kn l.e poly 
trafifcmiuigtro vaste ntillgĵs et- ellabm-adb de ]& 
1 ‘ofornipianoj — la «pertojn de frerma.na rejrna for- 
voja kpmpanio. 

La konetru.pro-irramo do ĵĵoIsj trafikniiniKlro amplok- 
*as la tempnn de ok ja.ro;i fdo l-a aprllo J152S 31. 

\ r i,a i*to 1S@6) - J) u m f:iu ĉi Uun p<» es La s a n t.a i i viditi i 
konstmo de 2590 fcm, da. nnvaj fc-vvojJini.oj, Ijn kcm 
fcimkostoj sumiĝaB je 975 [Ttilionoĵ da nloti, kaj iii 
proaentas nnfan elspeEOn. PJuaj elspoEtij^ on l;j anrno 
de 380 milioj da kIoĵI, estas amrsiivirli' aj por fiĉe.to de 
r ali.Aa.Tii.Ei matenalo. lia efektivigo do fcomsLrTiprLijektn 
estrjjs dividUa jo sep partoj. lIit kinj ĉiu nnuopa am 
ploksas po 2 jarojn. Tja dlvido do laboro bavas Ja cfilon 
atingi kicl eblo pte;i e.sral an dividcm de ia ulspesaoj, 
Jja loiipreen de novk-onstmotaj lininĵ dutn unubpaj 


partcg 

Farfo: 

estas: 

Lon^eco km; 

Kkknusl riicl.a: 

LThLkonslrUota; 

I. 

m 

I. IV. ,1928. 

31. !TT- 1930. 

II, 


1, IV. 1929. 

31, TTT. 1931- 

ITT. 

250 

1. LV. 1939. 

31. T 0. 1932. 

TV. 

340 

1, LV- 1031. 

31. IJT. 1933. 

V. 

45(1 

L. IV. 1932. 

31. TTT, 1934. 

VI. 

459 

i. iv. im 

31. TTT. 1935. 

VTT. 

459 

1. IV. 1934. 

3t. ttt, im 


Dum uuna budAeta jurn fl92H.i'2y) es-tas autaŭvtclitu 
la finfconstruo de liuio Hrnmbnrfr- CJdinsron kiel aukau 
la ŝauffado de 350 kin, da relvnjn. Por la linio Brom- 
bm-v — (rdingeri ostas jaui nutatividituj ou la buOAefa 
39 miliOHiTĴ da zlut.i Jfa j por fconalruo de Jiiiiu Herbv- - 
1 lolientialza. 1 !i mf.l ionnĵ, Krmn i io oni 1 n tonea h u nkoeaŭ 
thvii ei jaron kousirm dnan roJvojon aur-la iiflio Ka- 
]et.v {StiT Iliaminor) — TTerby — Pod?aj nicae por eblĴjari pl I 
fifrandan Lrafikon dn 5a linio. ftpeoialc por plligr La 
uombrcm de karbntrausportoj al la havcjinĵ Dauiig' 
kaj fidvnSa. Ilitnr aliaj esfas dum proksirna tempo 
finknjLstruota anfcaii Ja Uaio FStoĵaiiOw—Luclf, kin 
ebllgbu fconsiderin.dan maJlonfrisron inter Luulc ka.j 
Tjwow. La gra.va. problonio pri 1 m Ihiin, kiu Inmigns 
Varpnvkni kaj Krakow tra Rt-ulŭin Miecibovr kaj Ifiu 
mallnngjgnfi la vojotl por JTŭ km, ne aultnrnŭ ostas 
Bolvita kaj pjpo tiO nni nn JinlcorEjŭ povas a n I nbclifin i 
lft tarnpon kiam tlu ĉl projeldo estns realigota, Pre- 
pnrlabqrn;i por fconstruo cle la Jhno Varsnvin—Kadorn 
—(Mroviee ŭsias — tafi doJflarn rle trafUcu miuistro — 
jaui Finitaj. Grandan rrraveenu nui dedieig al 1a. mnl- 
fermn de nova portto sur rEvero Viaia Se Sa.Pdomi.era, 
Tlu 61 ponto ne imr Signifua unallongigon fcuj trafik- 
plifacili^Oil iuter Ln nrboj Posmau. fjnd? knij TiVcrav, 
sed ?ri ankaŭ ebllgus tualplial I if?nu dr frajto cn la 
irafiko inter sndoriejita knĵ uordpkcjdcmta Pbllando- 
D 111110 efca. einj potroltrausportoj ngfis direkfataj tra 
Krŭk ow aŭ Roz-v r n d o\v Va rgovi o i I i tlU 11 e Hf OS di refc ( - 
ata.j tra Sa-TtdomicrcK — SfcarKVskrf — Kolussiki. Post ŝau- 
ĝn de !a rolo.i, resp. rlo snpra krmstniparto aur la liriin 
Tjwow— Fcvznan komnnikps Lio ajifcuŭ rapidtmjnpj. ..TT,L 
late, la toknikan. pliboni^on de trafiko onj aĉetas pur 


:c lo vaj 1 1 nioj 100 fen-ajn vt i jp: mojn de pIej m j v ;\ t i po t 1 1 : 
valorn da 1{f iiiilimioj da aloti, 'Tiuĵn 61 va^uunjii oni 
espera» aukoraii tiun 61 jitrcm u?i eit trafiko. Krome 
ostas projektM.a ;mkaii la euktnitluku de fJI-u lManaj 
iitvag'm .1 oĵ fk(msti-iiotuj dc cmlaudn.i fabrikoj) sur plej 
gravaj Iniioĵ. Jnm on pasiuta som.oro e.stis l.taj va^o- 
TLuj nn banejji J-rafLko sur linio Varsovio—HeJla fca.i 
Laŭd-ire pruviĝis bonaj. 

FTo.nke cle pola.i Fa.kuloj aiidiĝas ctubesprimoj, ei l Iti 
proĵektitaj kŭusfrrio.i dum la iudikUa Lompo atikaŭ 
•jsslns ofektivigotaĵ, Oii i mmmni^afj, kn jam cn la ;i- 
[9l|t osti.s fariJa protfrumo pri konstruadn, Jdu rmLa- 
ŭvidig Ja konsLru.on da 4009 km, <J:j uovaj liuioj dain 
15 .ifi-1'bj i.3i>u km. jarej. Falttc duni pasintaj jaroj 
oĉ n.e esiih: 009 krn, da itovaĵ lininj kousLruiLaji i. e, fco 
nur 25% de la programo starijrila. en 1LJ19 j. estis ofefc- 
iiviffita, Signtfas- ke eatns fconstruotaj afikoraŭ 3.499 

km, da nnvaj Hnioj f dumc ln nnva iiivestcjplaitu ; nLaŭ 
vidas imr la kmsstimun jĵo 2509 km. Tiu ei oni devas 
kbnsideri, kn nu cmilnova pluno uim tiu sonsignifji 

r>arrn_ cle pToĵoktiUj._ linieĵ nsLis straLeg-jaĵ llnUi.i. Su 
la mĴnEstro R.omoefci 1'iaukeitlasas la prng , ramc.m ilc 
amj anfuŭuJoj Liu sig-iiifrts. fco li sĴajn plancsjn siaj igis 
do profitdona vidpunkta de novaj liuioj, kaj Ja kou- 
Htiaiaii do uoprcjfiLdŭiiEij Unioj.. kiuj scu/vns unr al naeia 
defendOj lasig nl mLnisLerio de nsiliLo, pnr ne ŝaviti 
ueiiucpiso la fervojnĵn dircjfetota.iii laŭ privaĴfcoauToa 
vidpimkto. La iongeŭo dn pure stratc^iaj Linioj oajrtis 
proks. ]299 km. 

Eĉ so Ta fnrvoja ukspluain cni Pollando monrrng 
aiikoraŭ kojfcojn niuukn.in, tamois estas aliflanko k.m 
stateblaj gravnj projĵrtisoĵ nn h Ovuluo dc: poĵaj for- 
vn.joj, Diim paaiutaj 8 jaroj estjg kmisLvuitaj 609 fcrm 
da imvaj liuioj kaj iicd PoiJfUido nunlempe pogndas 
lfi.987 _km. dn uormallarĝa j liaioj, Komparcj n 1 Iĵ-er 
mantijcu fciu ostos l&ŭ imiplefcao uur iometŭ rdi grundu 
cd Polbmdo kaj posedas 53.337 fcm. d?j fervnjo, ĝnjmig 
polluuda fervoja reta tre ucftufLĉa, So oni kcnuparas 
la linmEvion dn eulngantoj en Germaiisijo (62,-1 mili 
liunj.l fcii.j rkdlaiulo f29-3 mitiunoj) Irc kuinjjarp ne estrts 
Lrti mnlfavora, ĉar Ea dnnseco de fervojretb ,je 100 kva 
clral.fcrlnmolroj en (jnrmauujo ostas 8-55 km. kaj eu 
Pollandn 5.81 km. Je Mn loĝanto ou Garmamajŭ upar- 
tcuis en !n ,i 102S mermnmbre ORĤJ persou Irilometroj 

kn. i !l52.fi tuiiokilomnirnj, en Pollaudo nur 203 9 purson 
kllolnetrujn kaj 513-5 Miuoki|ornetrn;f. Ph.ia rli Fercnen 
niniMrifcus em lu unaniero de fra.itn, FH granda ol eu 
GeriLUuiujo estas en Pol landu la iimjLsĴransporLo (k;- rbn 
k. i. I*-)- Auknil la di&pouebla. ruHlaro cn Pollando — 
c7as- fci cislas rnalpj i. grŭTlda osius grmcralr: pli bono 
eluzala. Tiol oUk. jo 1 per&rmv&#oiie on Pollaudo np;ir- 
f cii as 51 M.jiljŭ per ho n kj.l ometroĵ ka ĵ c n G erma i m ĵo 401,090 f 
,io uim ŝarĝTmffoho ou Pollaudn 150.906 ;msi:aluŭ 05.000 
tunokilnmctroj. Koutraŭe la faktn laboreluz-o de im- 
IIIjito fcii-l en persoisa Licl ankafi en ŝiiTĝtrnfikn estas 
malpli grnnda ol en Germauiijoj Ea pnl.a Ŝar^trafiko 
la no-nlila veturadu ^umiĝas jc 49-37%, kaj cn (icrmit- 
mijo nur 29-57%. 

Tvl i; 1 1 e ri pro£ ata en Pnltand n c^s i.j t s a n k a ŭ nesii f l f-. i 
rapideeo de i'rufiko, kvankam siit Lfu ci kamisu jaiu 
fcolkrn pi ibcuiifcĴĉs. Oni veLurig ek,M. de Varsovio al 
Lwow anlaŭ ile Lrc longa lcnnpn 18 fcoroju, kontraŭc; 
11 vmtempe imr Ui clurmcm rlo Lin tempo. Ĝeuerak; la 
persoutrafiliu koiLsidcsriude mal.p] j rapii.de di.svol viAui-s 
ol eii eetoi-a Eŭropo. Eĉ koiiRiderante 1 ion. ke ul pli 
rapi.du dlsvelvign malutilas lu malbrma stato de snprEi 
koijslruo dc fcrvnjEinioj, Lamen lo veLurdaŭro, se otii 
liJiiifruH Ea daŭrcui dc haltoj rn gtaeioj, iĵovus plimul- 
LtusiriAi. sen kc : - jn'o tio la seknreeo de irafiko est.us 
ciLdanAcriiril jl, Plcj malbonaĵ cirkuual.a ncoj estas en 
Kougrcspnl 1 anrlo* kir HiJeciale la interifcaeiu rapid- 
Lrajisa Lrafikn devas Lre suferi, 

Kouccrnc |n finaneajfc flankmi de plfclŭta ferv r ojiu- 
vesĉo. ek?islas divorsa j giatemoĵ por finaiicigo dn jlov- 
kousinin k. ck? L fconeesi-sistem. 0 , prunteprensLstemn 
kaj fiaaneign per cuspeKOĴ de propraj fervojoj. Prak- 


82 





I.ike ekzLai-aŭ preskitii ĉlam !a cbleco kornbin!, so toitias 
UrĴ pli lonea templimo, iinjn fn slHtemojiL flar l<i 
kalkulo,] pii profiLdnneĥlceo por la kon&truoj antafi- 
vitlitaĵ e.n ŭftva lnvcslopla nn moutrllris tro favorrij. 
&ajnas ul pnln irafikminiRtro en e^okazo Ja prim- 
teprensi4ftemo + do la akoepfo de pruittepreno et eksier 
lando plisj trufu. Li cĉ inklinas fd 3a opimo, kn |a pro 
Licdu pruuteproim povim eati anb pli favoraj kondiĈO] 
oS ln cn pnaipto jaro ricevita ŝtata priLnteprrmo (Sta* 
i n ] i £o- 1 >r li i l i o proi.i. o). 

Ĉiiiju enKpoKoju eil la ,i. 1928/29 kalkulas la ininisfrn 
biisjc flc mintempe valiilanta tarifo jo l.gg niiSiardoj 
<Ch 7lotk Lfi pll&Uiffo de pursontarifo projektita i'jos' 
I fiprilo povus plialUjri la antaŭviditajn' onspciioiii 
por uOi ml). cJĥ Jsloti k&j la plialLlgo do vnrl:arifc> ok de 
1. julto 19iĴ8 por plLaj 124.S milionoj da 7-1 ofi. on !a 
soma ,iurn, Sumi^us do la cnspcssoj on lo j, lfiaSfStB 
.ie 1,4(5 miliardoj da aloti, kaj la clspossoj snmiSriis je 
1.18 'mlliardoj. Konsidoranto Ĝiujit moinoiLtoju, kinj 
tudis roJon ue la fikninro do imt.aiividobUij en kaj 
rJ^Mpesioĵ la trufikTniniKiro prezentas en si& !a j- 
1935/36 kunmetita raporto on umiopa.ĵ Vnidi^etjarOĴ 
HekViUitajn ciforojn (en miliouoj): 


nTaro: 

Enspczoj; 

ElspeKoj: 

1928/29 

1 t 4«4,S 

1,183.6 

IS!39, f ;50 

1,5S1.3 

1,194,4 

1989/31 

1,018,0 

1.216,6 

1931/32 

1.677,0 

.1,262,5 

1932/33 

1 739.6 

1 Jll.1,4 

1933/34 

1,808,9 

1,366,7 

1934/35 

i,m.A 

1,423.5 

193n/3ft 

1,961,9 

1,487,9 


13,702,5 

10,445,4 


Etl tiuj oifevoĵ ostaa cnhnvitaji novkonstp uotaj linioĵ 
kun flfi2 milionoj da onspogoj knj ;'51fi.9 mlfjnuoĵ da 
(dspoKoj. Laii 1 ji snipra kimineto kovras la onspessoĵ lif 
mir oiujn ovdinorajn oUpezoĵn. sed eĉ eblifrns finau-. 
oigon do novkonstruoj. Titij ĉi kalkuLoj devus esti 
prnvo, ko pru.uteprcusisteuio on oititaĵ cirkougLaiieoj 
preMintas pleĵ favoran solvcn de pollanda fervujin- 
vestopjano- 

Et , t ZEJTU jV£t DES VEREINS DEUTSCFIER EISEKRA H\ r V£RwA L 

TUUfĴE jV“ tra cf. I. F. F. 

Josef Rcbiĉck' ferv. ttomif. Obmoac, Cehoslovŭkujo. 

LA A,E, G, LOKOMOTIVO HEJTATA PER 
KARBA POLVO. 

B o poat lo fino do jnlio IS3S7 voturEgas La nova A. 
E. G. — Eoknmotivo de la ĝeuerala eloktro- 
kpnnpniiio mir la jinto Beoctin—Fursteiiberi? ko- 
nioroaĵtrajnoju por ostl olprovnts, 'La lokornot 1 vo esfan 
heĵfato por karba polvo kaj eetaa nun funde ek»a- 
me.nn.ta. Laŭ sifl ekstevaĵo simllaa lu lokomotlvo al 
lo normaiaj ma&inoj t de ki.nj &.i diferenciSris solu 
je (fi okmlfrfipfj formo de la iornlrn, klu estas tute 
fermita, Asifltatail la ka.rbu oni vldaa horiaontalan 
ci tliidroform.au ujoii, en klu oni veturigas karbais 
polvcnt por he.it i pOr ^i La lokoinlctivou, 

Le kromordijioro pem?ga laboro koiiiimnarita &ls 
nuci la lcoJTJAĴn fortoju de ia heĵtisto fifitas per Lcl nova 
heĵtmetodo tute foriffila, Tj& hejtisto fuukoiigas nur 
kelkaĵn klapojn, La karba. polvo estas transijer&ta per 
Ingettia mekaiiismo ol la tendro eit la fajrujou, kiej 
pi osLius tuto forbrutlgata ne produktante fumon. 

La liivento representaH ĝr*wulan teknikau jirogresou 
So Diii jjovIs ĝis nnn hojtante loliomotLvon nzl snr 
hojlkracloj solo grandvalnraii poeknrhnn. por l?i nnvfl 
karbopDlva lokomoj.ivn osl.fjs nKcbla oin mnlgrrind- 
valora hojlmm.torlalo ok^omplo: polva kaj defalaĵn 
karbo, hrnna ligniĴo, lnrfn ktp. Akeetinde estas an- 
korau, lr o ln danĝoro de elĵctndo de fajreroj estas 
tute forlglta ĉe la iiova polvkarba lokoinotivo; ankah 


la turmeutado .uer la fmno ostas do la nova lokomo- 
ti >o.') grfmdmeTiuro malgr&ndigat&. 

La _ekaameiiaj velnroj csias surpriae boito sukce* 
slntaĵ, kaj 6.1 tiu nova lokomotiva tipo lausajnc tre 
baldaŭ povos esti transdonita at Ja trafiko. 

uĈedct* 1 

NOVA TRANSPORTREGULARO DE LA 
SOVETIAJ FERVOJOJ* 

a gaseto; i>Dcr Ostenropa Markt« aperanla en 

KonigsbcTg (PruHUĴo) publikigas kelkajn difiu 
& -iojn el ia nova regularo por la komerCNĴtmfiko 
Kijr la rnsnj fcrvojoĵ, kĵu ekvalidiĝis ia 1-an de ok- 
tobro 1927 laii decido de U sovjfito de la p-opuiaj ko- 
migarloj. Nl elĉerpos el la menciita pnblikaĵc se- 
kvanta.jn pli gravajn ŝnnfiojn kompare al l& pli Frna 
tvansportreguLaro, Malfaclligoj ukaKoa al LranaporLtg- 
anto;i en jenaj rllatnj: 

1) La piducipo pri la egalceo de transportiganloj 
koncfirne aptlkon de tarifoj estas roinplta. La tseiiir?» 
transp ortkomitato-. al kiu apartenau repreEentnntoj 
de plej gravaj ŝtataj kaj koopcrativaj organizajoj, 
cstus rttjtigiia rifuai transportoin de komcrcaĵoj, prr- 
feri tranaportojn dc tiuj ivŭ aliaj ltomereaĵoj laii ilia 
eehi dcstino,- cksij^I tiiui ah alian tranaportiganton 
fsciudjinton) clc ]a rajto cnljvoiT koincrcsaĵnjn Jil 
trjins.porto en ccrtaj stacioj entutc au dum eoida 
tempOn unolpormcF.i ecrtojn transporto-ĵn sur ecrtnj 
linioĵ, plvaUigi la taksojn fTc «tar kaj tenojdepagoj 
fij' tiijj fib alifl.j akecptontoj ktp. 

2) Lo vcntlo dc ncenmmciigoblaĵ komcrcaĵoj i. e. de 
tiuĵ komeroaĵoj, kiujn Ia akeoptouto ne transprenaH. 
estaa nove regrdifirlta tlel, ke komercaĵoj, kiu.i no 
estia venditaĵ ihiin la unuu ahkcio, klLiia rte rajtafi 
partopreni privataj komereistoj. povua esti trans- 
donataĵ dc L la ferVojo al atataj af[ kojjperatlvaj Orga- 
nisaĵcj jc komisia veitdc. 

S) Tifi scudantoĵ devas indiki cn la lrLmsporllcLe.ro 
]fi pczon dc la enlivcrota. komercaic precizege. Mal- 
ĝnstaj inf!ilco;ji dc ln pczo estns punataĵ pfir pummrao 
do dekobla traiisportprcKo por ]a Lnia transportvojo. 

Faeiliffoj roEidtns el lo novs regnlnro cn jcnaj ri 
Latoĵ: 

1) La teinplimoj por senpnga cntcucjigo de la ko- 
mereajoj kcmeiicigaa 5 i' la sendaĵoj. kiuĵn elvagon- 
ijfus ht fervojo, nttr ĵe la noktomezo poat la kompleta 
elvagoni.tto ĉc la seudaĵojs kiujii elvagonigas !a ak- 
ceptniito, nur ,ie ia noktomeso aekvanta la pretstar- 
igon dc ] ;t v&jfono al la dc ŝurft&do, 

2) La ffarantĴo tle la fervojo por perdi^o, malpliij^o 
nh difclftiĝo dc Ies komerCajoj Ofttas phva&tigita, 

Oluseppt Cafŭfann, 

CENTJARA DATREVENO DE TERVOJO SUR 
LA LINIO BUDEJOVICE — UNZ, 

T a 7-an de Beptembro imcintjara pawi& cent jnroj, 
de kiftin votnrĵs ununj fervoĵvngonoj sur !a 
Jrelo.i de la linic findojovice—Liuls, kin cstns \n 
imuu. sur Ĵa tuta eŭropp. kontin-enlo. Tiu eĴt lluio tro 
vlĝis tuLc: sicr la aŭstria teritoriŭ| depost La mond- 
ljiilitcj C r i apartetias preskan ducme al ĈehoslovalGb, 
La 7-an dc Sept. 1S27 ankoraŭ uo veturis lokomotivo 
au.r la tcĵIoĵ dc la nomlta 1 Iriio ? gcd tia estis tre 
sirnplft-ĵ vngonoj tirataj de ĉevnloj, Jon la unua fer- 
vojo, per kiu estis fundata la po&to evolut) dc la fcr 
vojo en i&rna monarlik). 

EL La htstorio de Unnnim fervojo cstas rtmarkiudaj 
jenaj detaloĵ; En ln j I&2L la viena kortega kanpelario 
turnis sin al profesoro dc ti.ca poUtekntka ak&domio 
Pranoisko Aiitohio do Gerstner, por ke li lft planon 
faritau de lia uat.ro 1. do Gcrstncjr pri ekkonsfruc.) cle 
forvojo reuligu. Postdio Gerstner travojaĝ-Ia Anghijon 
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kilj -il irlr^ tiii" Lit ĴMIII rtTViij »jlL Pn,-t ri n. 1 - 

vciid Li triiriHlMitits pcliiu pri jiiTincst.i ile kqtis 1 .i uado 
(Ei> 11 u fervojo. I.:: jirrfnifitj ĥjLioroj prnffi 1 vt<i% mu ni!il- 
rii 111 > 11 ■. L.ii koi islamjtd n ■ I-■ In ri.rvnjo i.li". i iiiiur fortfjl 
^riiiLiii'^in m..i lir.oitfiiltM! ile ki lU i si to£',nil.tj o, kmtn ti« 
cstl* ln bczirninlii iiinriHimo nH jrrjiiidji d| la konM-nce 
siiiftti^iru. Srkvti tl< j 11 u ln nkciji hocivto itmdiia por la 
liun-vl niado (fn fervujo plijilfUlH si:m !-il-in jŭ 
M'ii)-iHI 1 ) vruLeliMi-KĴ. Uh 2 (!i- t\w- en viittro .|i* Irt Hiitiia iaro, 
kaiiKv Ue rijAtni nmlvnnai), imi Uevis iiiicrrtmi|ti Iti 
kf. ihl i LULĵn ljilitĵ]<>jn f lf/ŬĴi (,'ifl’hl.nei- ln Ifmpoii f)c>r 
IIUVJI sLudvnjji^u cii Arifflnjij, liUU ltujnfiil.o cir ln ■ I i 
rukI ijfto. ktul li tikrlLiitiiN, sed ji i proprnj kustoj. 

TUi |jrinEvm|tO de l>ŝfT jaro H denovv kiHtivilrts (n 
Hjln.rnju kiij Mib 1 i.i Irnj iK 1 linj iasnmlernĵ «rvlilntlu 
h, jilVro riij)ii:]f i)rutfi'vMH r ttlH Hi fiuo (lc Apidln 1827 
t*sl i h rlHl>oai(uj jam ■(iUTTiil f?ii|i|fitoĵ, kin -niiiiio trniien 
«iijhtL» L;:i itKvccm ilc 1(1 oui-krLbiLnj akrinj. Fco 'i" !n 
ŭviifrriiln kunc vnt> Uc ! i siipirln ilrciflis, kt ĉŝn rikviulo 
ftirn nI j:ni|L t.m Ankufi r.sl.ts deviUola 1 n kimdiiko d.j t?i 
IVrvLi.io a.L IjIiik kaj ne ?i| M. , ml liitnsHi- 
| j 'ini" Hl trnfLku snr ikT km. Umk r Jt lintn dv Rmlvjcivice 
ŭ\* Hropolils.-liHiic rfrktiviĝig. tdi- .Vfc- snU* ka-i 
nlijij lconieiniĵoi. kinj ts^lis 11 niHjjorlntn j j>er Tiinl- 
tfmildnj vnji-mldj. 

r,n nitiEa vjLtrcmiirn ■'ksolti'. miroti ksij nĉ mLve^oo. 
Nrir u j:i l-s a! *’■ iuiiigi, k«* ĉevnlnfiro koj>i«HUis 
tiruiJi-ne :j-.’imili liurn >lji ŝarpct riel lmitfjin vnjmi. 

pi.f i[ii t vj |'m voĴm i i s1.|h moUI-ti lo lmSitt ilr l?i .HsV!i- 
stiiju de rehLfn fn trjnm Aŭstiŭo, P,| tlu nioUcsta ko- 
ii[i<nn. idkrokis ):< nnmi euiinvnEJi aniiHekso Uo sUihtl a 
rervnjjc Taiilaim, luLVirula en 1u j. HitH-Ji lS.fllni t ilo- 
motfoji]. 

El fiairlo „A ?EUE BAHNEtf" fPfttHn) fnptnmiltU "'P- Grttpe rrj Aussfe 

CtiiOllSHhlintV- 

D 1 VERSAĴ OJ 

KLAHfi )0 Pffl MAU.OtfaiaoJ; ?-ŭ iMcfninj ffffnr/ir:-: UriMott aŭ ^rpajon 

fi: 

V- .Zcftiwfi (/cs VEretnit tifutscĥer ff-tfttJtrjfrnitfr miiimgcn" ttvrUrt- 

A. T. rt ,,Attntxicintr TorifrAtntifirf 1 * Hta, 

.V, O r JfatSKini ih 1'C.EH.jfjrr Praka. 

R ../cletnitfit RcvtK''. Airftfl- 

Aeroplano-Fervojo: 

Kmikorrncr 4.1c aviriigiH kamnTCii.il rotiko iiiiknniB 
110 uHias tni ^fjtvji, tttrtien A^Ntriaj iddglauUnj l'V:r- 
vujoj ekpriivnt* iuaLlndpi, ke plrj vaLuraj kcuiirrrijiĵcjjh 
jjor kiuj oatoii eitepimitaj ptoj altaj tnuuipŭrtpiien], 
Lriirt^iru nl nviridlloj, Kn !n jnm ■ ••ĵis IraiH-pnrl 
lil.jij ]jnr aviudiLuj iilll) tunoj iIji komi'MTaj(ij t. r. fiH vn- 
ifoiinj kaj tjiHfijLĴnt* *' r \ Hu kvmil.o mmjsim duobllBoa. 
TLa! Aiistrlnj LijJrlianduj Fcrv r ojnj rmilnliijfis Ui tnkaon 
IHir vkspresjijoj iiL Bucurcsti pii' UHI &iLlajf°Ĵ (w IW 
1. c. iCfl h ]jj Jiviŭiltafu 1 rnnspm-tljiksd; Sed Tji Uifurnnco 
(Tc la r;ifii 1 1c ■ f 1 11 oatiiH ttom grrirnln. ku lu fckmdtmtoj tre 
verfiajito ra- usIdh foHn^Eitai nl innLpli rapida irana- 
IMirt 1101130 'ro dct pEi, f.<r r-n BueUresli tHŬ clevalfi la 
juulUjlĵoĵil l i-ji iisvtdnriMi dv ln hlficin lnliTpuailp nl La 
uinaUTTVOĴn sl.Jitdo, Dhmi iilji I u vdi-ji vidorOp knim Lij 
avitolilu I rtil'iko nu puvos rniikeSi r (rjitiiiima fi tiuj 
trmn;|H>i'H>j miture ;il Ui frrvnjnj. li-il Ui numoiifa 
unifii arau^n uc- buvjis lun ifravjtŭ sijfnifou, 

'L IL 

[}o|iut;t la 1 -a cle uklsibrn 132 T ^t&s cUL i ‘-n TU-riiun- 
Imulu tombinlta traauspoTtado Ur kotŭerc*ĵoĵ per fer- 
vnjo.i k?ij uvificlilŭj. iVr iinn sjima IrBimporUnru mvi 
poviiB enlivOri HSinlJiĵnjn en Itlti ffurtnunlriLida 
shivln :icili.-i ii ekstorhindeii- 00 la liintlliinoj «m-ŭs 
Lranspa^uiiloj per aviadllo. 


Aŭtomobiio-Fervfjjo: 

Fervdjoj c;n suUu AFrikii instahi^ jtlrjitmi aiiitcihiis- 
jrafikou l.n iJCjrauiLtraf i ko fervu.m Cai jsmJjt Afrikn 
jjencTali- Ldicrr.ain|lf>i>^ k<m 1 [luitjrriiit L"* thimuĝl* ;iI 
iji kelkTDĴe HcitobiDiD. Nm' Mtr mni lluio euMs veUi 
riffitaj ('k/aujtplc hi jnnliĵ ILPJ7: r T r 'jJ,Hlll persnnoj riiEiliill 
nL c*n fc,cpf mnlirn lirJli. TjJi fnrvojji .hLiintiLs! ivmŭd klo 
|n>rtas luiii traLLbnlitli cl ttiui kunk.in enuoti i iistfilaiiLr 
-ti-ijtajn jifnolinitiĵu kaj £ r i iikiris jam Tini;irkindnjn 
ri-scnii.njii, IjI) Tji rknplvinln jnro ] Ki? snmiĝis ln !(mu..i 
(Ir |:i Ktrnhsj mji- IHuj voTiirijs slrjit.uj uŭIdLiiihdĵ ilr 
Ijl niotid jtn fprvojjt ndinirn.-itmei", j" fl.Kfl-1 U < ■ (3#7 krn 

l>1l td "ei ht niituŬn jarn Jnm Uin ĉ| LInj tmmbrDĴ 
evidenTijĵiDc, kc* l?i meueiifu :nitoHii-;i Irjifikn m tikorjiu 
i viilciiĝiiM, -;' , ii Ir i oviiluu iikji/riM ir>- i / 1 picli;. Ln nOmln i n 
eIc: L.-i vchtrip;t1.;LĴ VLi-jfiĝoul.nj plisrjNicLljrU: ■ n Tjl Hlhi jĵ 
■ iii jii fdĵ rlj' 2U7. k'M j' v L:i kvHMtn de la irnns 

pnrlitaj k" nercii cij dc 91+13? T. je 24.891 t fui imspvKnj 
SHJiH&Ih .i+‘ 79,f?8i5 «tiu-| iniĵoj. tu elepesaj jc SSiftSŜ sf ur- 
Hppr&l kprapare nl :E2,20? kjtj SO,0CK> iŝfelltiupj «a ln 
imtitŬEi jjiru. Kc Lri cjfsptunia ĵaro 1927 rczulti^is 
msriikoii. ciiii klm itffis uer |.i eirkiHPiUiiieD. ku tejnns 
111 'i evolitriiil;iĵ ''kMpliLivTftj. in-iK>s1 Iji fino du Isi ijlcii- 
"iitii plcHiilimtn jui'D cioiiiu iJu I : I1 ei iiijiĵo E927 £'ia L,:i 
iiutrto IU2K ust-is mfllferniMJij uovuj oiitullnifpi.l UitLni 
-• nr hlniLuj Tcms^sjj euLntr km. Z. 

AverlnlnlHiloj (v iieŝirmltŭ.i pnsrjoj 1 rjcns fcr- 
vciĴDĴ. Piit uviti JikcidtmNijn snr Htvoĵsu 1rjir.Mp?i 
suĵclĵ m: Ĥiiniiitnj Uo barloroĵ prrvaudis siinitigro i\v 
nederTiinthij afiLoimdu Ipifcsnrlantoj :it ht rRfpfttm-ii 
lnlskribojn, k<* e-sl« lhtsimtĵId al )n iiii-iioiilii iiTHii^i' 
■d?jrigi ii vor1.Dljibillo.iii fc kolkuj irinispjUMĴdj snpud 
ln ;i vc-i-Nil iilmlnj jjnn starltfLtuj du Iji fflrvnjo. Tinceli' 
"til projionns iriitHKtifajn i.-ilmlojn kinj virli^as fn 
nninlati InkDpioMvDii ka.i suH «:! HiiMkrĴbon ein k!ni-" 
viilrlihij litcroj: : Onbcvvimkic fm'ira.rd'if:i 

I cjijHpjiHt-jn), Hŭ Liildu do 1 ji lukimiolivu oshi.s nirknri 
.niji de L.i priFLckturu tievl. kn iliim mnlUinm 1« tabal" 
vTdftru do siifien. distnnvD ;t! iprDksimuntiUt aiiln 
1n‘llfri1a.iti konhirDjn do la lokoniolivn. Lft nodnrland 
riĵ 1'ervuĴDĴ n o. kouLraiiHK Ml.jn-ijLrmi dc Muj nrivnNij 
nvertotaLiuloj. V* Z. 

Konknrcnum iiitcr ■ŭtobilHoj ka| rirrvojoj i L U jHfton- 
njo. Hc |jh fcist Tn I n niaĵu vi-tiLradats inter PornnTi kjij 
Itcvn.] nhtnLiu&Op kiu konltiiri.Micfl-s 1 'imnrkoblc Ln i'cr 
vbjoiL Tiaj eetafl nun la liiva^nnn tnter PeritHŭ knj 
Hj vhI preskjifi mMikupRji Tji veliirpivm por ln mui 
1'ula tinio t-Mt.as (-c uzd de la aŭtobuso TJfl Isr, Se uzn 
rlr |:i, lilv.j^mo (2. Iclasn] miIi ta ferVnjo 9FlI| ki\ Kromc 
la vojitiru per ]a r-rvoĴD iljmrEH 14. Mfr la nhlnmohiln 
Hnle 5 yris 6 luirnjn. 

Omnjbusoi anslsilnn hi ferrojit i!iim Mi|irrxtkvepo. 

|'jji trafiko de l;i ■■RdsI.oii aml Mniiio-forvnjn usIIh 
L fnm la uovuimhm BŭlMrakveEO l.n- ttialbriVpflta, Skr 
ITHKl kin- d ji ĝluj liultij p-rmk*irniiine dncmn ih K iriu 

forvojaro — cfitiH aiii iHfrktila an Uim&crriia de fn 
Hiiperakvotfn. 3 'ju eiit Un kiiKU si?ifn lu fuvvnjfl koni- 
]ĵjliim) idtLjkupi-S |M r i si ji Irnfiko Hinri filhimi enl rr 
prenoit 1 a Rosdmk-Mimn 1 Trucisportiition IVmhiuiuv . 
Uii uorniah- kompbilijras ln fervojfln Irnfikun ner 
:-iaj rnniiihinoj. srd iniii ul devn aiHtahiiii (fin elii- 
/,.'into ]ri ji vinilsi^o.in cle la utitobiiHci, kiti cn’ i mUh Ji 

«■Hh hĵ difintte - Uiiiii eertu ... — vojn, 

Kei ĉirkiittaĵa d>- IbisPm p‘stis im iiiĝdn.. 

SrjifFko k.ij l>ii1 v<i urisrls unkafi • n miilprokfiinaeefi 
Ivaifikn m 1 s< 11 <• vujjipruul.ojit, hoc! j.Lidciiii pciHlrjĵnjn knj 
i jflknĵojiL, f'ln nllM‘0 'il H;niiH|icica siiru^atirafiku dr: la 
iKanadiun-PflciJlfl fervojon cittis arjnLtjrltaĵ Iflopipihn-," 
Ijiiioj loiijfjij -iUl kin. Anknlj rapidl i Jijnoj •■h-1 h nnnla 

lnHataj piM . . diusuj. L;i iiorsonl ni rikoiMml afcskl i 

■. iLi'i^ por OrHilibiiHOĴ ankfiii I if, kio Jlimiaiĝis I ta 1 rclnM■ - 

Uit knni- 1 «- LĴnj. por ebliH.i ;i! si ili.m foi .. 

h\ir veiurcdikij fervojtlnioj 
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Aiiiouioh 1 \u LrjilEltft dp irljinliijj lerviijflj, SĵieclEila 
lcs^ fttjLigift liL fcrvojoĵn de lu lib-cra aiato Mautlo 
ekspiuaii sur&trafajr) imtolitiiojn. La feivojaj kcmi- 
pfiuioj priiactitife do fjI Ifi rijini^l.ri] jpor kurncvco kfij 
iudiifiirLo HijLju plfuiojiL, ki uj kuticomis ekfunkcii&oit 
tlo nŭtoHuipj flo keikcontoj dti kildmci-rdj. Tio resuil- 
ke tinltiin okstei-lorvoĵfij rcmcluj ekiris }a Haraau 
vnjuii. Intei' Ifi ncivuj kfij Ui.. jfirn ckMisUmtuj lininj. 
«ketitos konkurcnco, kiu povoa Imvigi avankisoiri ui 
itnuopa.i vojaĝautoj uaautaj aŭtomobiloju, tu]m'n dc 
pl i fjHu. vidpnnkto lu konkureuOo duvas eati kon&i 
drrai.u rnulgparema, ck> maltikonomia, Iĵfi forvoj- 
freindaj afitoelltreprcnigtoj kontraŭ.butVila» lorl.o^e t"a 
planojii dcs la furvojoj sur Lei incmeiii.u kampo. (kŭ 
konsideras la aleron tionr ftrava, ko tiurilate astaŝ 
st.nri.ffota spoeiala tratika miniatorio. La mhiisi.ro 
konlrolu 1 fj l.utan trufik.on cle Ifl Uindo, koi^i S)T'i 
luiulaboro clr rliversiij trafikiloj kaj kimlruŭbatalo: lu 
recipi-okan malutilaii koukureHoo.u dt> i?j (rafikentre- 
prenoj. SamtenTpe !i koiitroHi precipo,. ke estu koj- 
S-atc rn-i stjkunico de |a i.rafjko,- kio hodtaŭ ne eiam 
nkujitjs. kaj be kapiialo ne ofifn ckfiportata senl>c:Hone 
ekŭterhmdcm por■ importj trafikitojm V. Z. 

K-u Estrmuju aiitomobiloj grave konkiirencas al lu 
torvoiioj, ear }n Fervoĵa tramiportdaŭro eatas tro Umgu 
c kv.. de [,’aLlin jlJ Pernaŭ p«:r torvojo lf> liiij k i!Ĵti H per 
afjri) sola 4 liorojn kaj tktr lŭ fervojaj larifoj eatas 
tro ailaj. 

Ivn Narve^ujjo npa.rtu koinitoto esplorOH ln cirkou- 
staneoju de !a konkurcnuo intei' \u fervĉjoj kaj la 
aij.tonuikHoj. La fervojo mtencos inem esLahli aŭlo- 
mrjbiltrankon mn- la linio Htnvan^er Sanderi kaj en 
loka trafiko on Droutiieim, Ivrome "i iiUcmeas nuka.ii 
fj LiIoko aiisLiitjniŝ aŭ komplĉtiffi lii fervojtrafjkon per 
lu aŭUunohiUrafĴko. so ekonomiaj aŭ trafikaj cirkoir 
staneoj postulos tiom Oui nsporasj ko liol cstoŝ evi- 
lata imncieesa. konkuroiicio de la ambaii cufreprenoli 
kaj aJkomlukata H'ui. ekon.cmnia kunSaboro. 

HiinNjLĴL kuulabortm intencu& aranĴSri cm Damijo 
ilaujTĴ ŝtataj fervojoj. Onl provoH reakiri La t.rafikan, 
kiu transiris jlJ aŭtomobLlo. La ŝtat-uj forvojoj nta- 
Ĵ^PTOfc aff.entejojn on divorsaj roftdouoj. kiuj Vnter- 
frnktos kun iiitorcsulo.i kuj imml rji.uto la uvantaŝoj)): 
kiu.fii sekviĝfas la lorvoja LrunsporLo, proKentoE :i[ i|l 
ofertojn. Scd cĴi tiu prooedo postuloa koinproueble, 
ko La fervoĵaj tavifoj ckLu pLi raplde adaptieblaj nl 
ofte senprokrFiste konsiclerliidnj bcaonoj de Iĵi kn- 
rnerco. 

Ciefiosluvakaĵ Itataj fervoĵoj luktante kun ĉiam 
plifcrfbudii;antu atitointjbila konknreuco komcmcujH uzi 
beiiainniŭtŭroju anstatuŭ lokomol i voj sur fiaj liniuj, 
kie tĴuaLiaiiicro La tvafiko povaw csti plivi^igutu. C'u 
ii' mtun lranspi' 1 -iji.j ankaŭ orflfuuizon do la ŝtruta nu(n- 
inobiltrafiko aii eu ili tiurilatc kunlaburn kun pri- 
vata j entroprcuoj. oni ankoraii no deoidi^is. 

Orjstanizanto la kuiilaborcm (Tc aŭtobombbiloj klill 
La fervojoĵ o] ĉiuj Ĥtatoj dc Mokjj Europo pjcij pro 
grtsiri (jcnnFinuju, 

Kn tj-urniflnuĵo kreekas la jiombro de 1'ervojuj ;ni lo 
I jMLo.i. •Eutntc cstas nuii eksrduatfltflj prokaLmumo f>iI 
IimIŭĵ. ŭI il i LtL> i>oj' peraon 'Ll> e.>Oj' konuireaĵl rufiku. 
Oui truuspovtia 670.0au porsŭnojn kaj 1&G.0Ŭ» Lunojn 
(In, komorcaĵoj, La linioj mczurag ontute I40U Ltrn.. 

Ce&uslovaka fcrvoĵa udiniinstvacio iiiendis pluujn 
2. r i Kurrelajn aŭtobusojn. 3\j<:! ni ekseiaa, ekfuiikoligos 
venontiijn tn|ĵo,in La Oefioslovakji fervoĵa udmiui- 
straoio plnon nuslpessan siijmelun uritobuHoti siii' la 
sudĉcAa lŝnLŭ Lhvciue- -Nctolicc. LjM HŭtobiiHOu I ivcris 
la iistablaĵoj dc &kŭdii cm PIkchl t i i h? nitn ftmkciiH 
fiŭla uuu suiTeJa aŭtobuao livcrita de lu firmi) 
skomoraveikŭ — Kolbeu Danck« f kin sukceapleuv vti- 
Luras sur Iji SĵtiIo Uakov -KopiJduo. 11 ] 11 plcj prok- 
liima tompo estos declditc jiv\ ].h V'/.r> de plu;t ĵarti |e- 
verti.a survetfl Aŭtobuso, kiu estis' fabrikitu en va 
jLuoinizinn l- 31 Koprivniuft. Oni intoneiK okHpLuati friu 


wU.r la linhj Oakw—!Kurlmvy Varv (KarLsbfld), sĉd 
c^ir ĉh Lin linio rapidc sitpj-onilrfts je >1 proiikiilo, ]u 
«iftcbiŭ depcjidas de roatilto dc entreprujioiaj Mprŭvoj. 
_ ]J ;i spertoj akiritaj per ukŭ dc surreiaj fliitolnisoj, 
l^inj lcapablat umplckej :>li sŭdanLiijn vojflffanLoĵu; 
oHfuK tiy. favorflj iiome ee kcmoorne la c;konomiou' dr 
li! trafLku eo kvaaafi mcrogato dc vaporfiitikeicT sur 
mMmu!t:c_ frekventatuj iukuj farvujoj. Tial la fer- 
vnjii^ admirjiyr.raeic> tnondia ĵug pli fjrandan ncmbraji 
Hji„ tiaj uŭtobufioj nonm 15 ĉe la VflguniL uziuo cji Kŭ 
pHviiieu kaj 10 ĉe la ostablflĵoj de &kodu. Oui laboru» 
.lam prl plaiicj je U7Q dc Ĝi linj novaĵ uiitobu.soj. kiuj 
cstas cklpiikeUirotiLĴ sirr diversfij liuiŭi aukorjut duiti 
la jaro 19SBL 

Konstruado: 

L i n I oĵ: 

Kn UKĴa Turltiiju oni Eaboras j>ri konetruo ch: la 
^jHiva linio el Angora ul E 3 - 7,0 rumf dc kiu defLtmkiĝoM 
kojLcktantaj linioj ai Meditcnmeo kuj al Nig-ru Maro- 

hulHj ŝtutaj fcifvojoj konstru uk snr ]a Ujikt holo- 
Jf mu __ • ['Ŭ.cciisse huiclon, kiu cstbs 18.6 km. lonffu kaĵ 
fflr-iĝros pro mulfacileeu de la koiifttruado k?jj F >rŭ .siii 
uinplokso utm cl ia plcij vidindaj fm-vuĴAĴ kcns- 
.striiFiĵcĵ. 

Lu jarw auiuigu dc fervoja kuj traka me/airu du Iti 
PcsTTsiJvjiMia Nervoja Sistemoi knu oitrjug prepnris 
ja 1027, iuontruR c><: Ja jurfiuo ko 11,621.44 moĵloj da 
fervojo eetas ukspl uutaJuj. Krotnc, cstas 4,309-2] am.i- 
loj da duublii trulco, 917.52 niŭjlŭj da Ljiolda trako, 
GN7.81 luejioĵ ria kvarobht (rako. kaj 10,&2lT>i mejloj 
<Jfi hiuimĴŭLŭj al fjihrikejoj, krom.1 rakoĵ, k. i. p r 

M iaS. la Jrukui-o do ia Peusllvunia Knrvŭja Sifitemo 
LiKtass 28,127.49 mcjloj, kio suiHĉris per koiiBtrui kvar du- 
i rakfljTi fcrvojojn la tutan distajicon intor i\'nw York 
(Novjorko^ ka,j jSuii l^raneiKco (Haa Fruncisko) kaj 
Finkaŭ htivi ntifiĉe por koustrui ndian duLrairjiiii linion 
ch- fvovjŭrkŭ al Omaba (Otnaba) Itato Ncbraska, kiu 
Itflto estas lŭcsc ITkŭuu. uw m w K/ta* 

Tum.dc intur Kfo-cpo kaj vVfriko. 1-ILspauujo |im- 
jcktas kuthiii liliHrupoD laiu Afriko per tunolo sub (Ji 
britlfHro promosuntii ?j[ &i el tlu kujiigc jffrundun F u-c>- 
[U : on r _ I ra la tnncdo kŭiiduku.s fcvvnjo kunigauta tfl 
^tfit.ojiT de la okcidenta Eŭropo aci pcre kun hj cmitra 
Afriko kuj kun' ketkaj $riaĵ ^vavttj bavendĵj Krome 
inallonpriltiis lu vojb ol Eŭropo al lu «uila Aiucrtko, 
ĉar ojii povus n/i multe j>li raplduti tvrvojan 1;r«ns- 
pmdnianioroTi ĝ J m Ihikar un Scncgsndiio. Ntin du.firas 
la ŝipu vojuĝ-c dc Londou ul I3uonos-Airoa 22 fafrojn. 
In koinbinHa trafiko Irans Pujŭs; GJhraitar kaj la 
okeidunta Afriko ŝia Daktir per Hajŭo kaj de’ lia 
fll riuenoK Airos pcr ŝipo daiirits soln B hjgcjn, 

La aŭtorc da la prŭjukto ch-fjk fba uĉi ils Ibcsro. [.:i 
tuuejo komencijriiH en Tdŭropc okcidente da la pro- 
montoro Tarifa kaĵ finiĝtis cn Afriko proksiinc al. 
ia Lirbŭ Taneer ostnnte 4a km lim^fi: el Lio koIŭ 32 kiu 
ch(leh kŭTistj-uitaj Hub ln marŭ, 16 km konstruitaj sub 
l;j kŭntinimio, |ilc>j grandu profunde.eo, kiun la lu- 

HClo fl Ihl^TIH, ŭnf ILk TlU IIJ KJll) I ;j l'U:i'r’Jl nividŭ, lcic flC 

oHtas Lrŭ rnŭJte -SC cui kŭTiHidc!ruH t ke ekseinplĉ ]a 
Bimplon-fi^ndo ostflŝ konstriiita sub mouLo alla 
2000 itL. Jcuti pN f?rava ĉsIuh la longeeŭ; lu meiuiiita 
SHnplon tTtuihŭ, lu plej lonjfa subtcra konntruaĵ^ 
mesurug prosiuoumo 30 km. La him-lŭ rnem kousisnis 
el <ln parulolaĵ koridor '03 clc rcindji prŭfilo je Hiu 
mŭLro cIjl 5 nu Tra ĉin kpjrĵflbro koudiikaa reivojŭj bi 
(ra.it 10 j ŭscfls fuukciigutflj kŭTtiprimcble per elekLrn, 
1 h tj-nvetnro nc duŭruH pli Lmssn- cil duuiran horcm. 
Lji projekl.Jiutn lliutjcz kŭiikludfls. ku )m, tutu kriii 
striuiflo pnvuff c:h(i ŭfcktivljt?iLa dnm 6 jaroj kflj kosl.ua 
liroksiniume 339 jtiilioiio.iii tla pciHctoj. 

i 1 '. r . 1 rr> m Stii!ncc et Ia 1 *ti} r m X.. il.) 

Projektn tle fcrvfijetn cai Litovujo. Jja ]'itova fei h - 
voĵm admiiiistrucid labŭras nnntenipe pri pi-bjektp 
de kŭiifltruadŭ cle t f «i'vojtiLŭ jntcr Hirŝi kttj Pojlŭvoŝ. 
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La fcrroĵeto esto& 70 km longTi; sur ĝi estas k c> i s ■ 
struotaj iri staeioj. La konutrukoiitŭĵ e&tas bujjĝotitaj 
jc: lLr mUiono;i da. lidoj. La konstruado es&tas komtsiola 
aj oksterlanda,! konoosiftnoj. 

AI la konstruo du la fcrvoja Imiii Urga-Ycrclnien- 
dinsko. Kvankam la dcmflŭido pri koiikt.ruo lJc: 1 n tnci: 
ciita Hnio anktu-an n.o efltas findeoidita, uuuivn aŭcUĝafl. 
ke ori piŭneipo ln aovjetareffistaro klopodaa efeklivii?! 
ki konstruou per propraji rimedoj. ŜajtujH, ke 
jjj.m decidii-cj pri partoproŭo de ekKterlnrda. kfijii.talcj 
jo ĉi tiu enfcrcprono; soie la lortno dc la pariopreno 
devus reiultiĝi d la nur okaaontaj intortraktoj kun 
lia jparfcoprenantaj kapitalistaj grupoj. Laŭdire inte- 
resiĝas pri Li entropreno krom ia grnpo de ia japniia 
industriisto Kuhara ankaŭ Ijl grupo ĉirkati Dilionj, 
Kead kaj kompfinto. Laŭ liiforiiioj ul f.akulaj rnndoj 
I.a konstruuj kaj ekipaj kostoj dc la liijto estus tak 
sataj proksimunio je SD ĝis UO miiionoj da riibloj, 

A1 la kfsnstruo do Ja linio Hiddersk-Pubaovak. .1 ui 
iintaŭ lnboroj por konstrno dcj Ja projektata lervojc 
iinio Kiddcvrsk-ltub^ijvak (staeio de lu linig JSarmuil- 
SomipaliJfinsk) estis finitaj antiLii ueloiige. Oni pre- 
tigis dn projektojn, nmj por lu norda kaj la a].iaii 
por Ia snda iinio. La maatruiuiij orga-nizuoioj de R.ub- 
sovsk deekEiĝiK por U uorda' lijmio, kvank&ui ĝi esLas 
pli kara. Tj?i konstruo de la linio ciu ĉi tiu direkt-u 
ebligUs eksporton clti Lerku I Luraj produJctnj ni [u, i e- 
ritorio. 


Japan-ĉina fervoja koitttrukomniiiijo. En piej prok 
simji tempo estaa komoneijĝontnj intertraktoj intcsr 
ia fiu.djnu nĝv ri.a fervojo kaj la japana registnro pri 
konBfruo clo nova fervoja iinio. P.ot efektivigo de En 
konstruo ostas fondoia ĉina-jupaua konstrua kom 
panio, kiun partoprenois ankaŭ ei.iiF.ij kaj japauaj 
bankoj. La fonda kapitalo di; la kompunio tKtas su 
miĝouta je L 2i) milioiiuj da .lenoj. V, Z. 

Trafjkpiaupj en Fersujoi En PerMijo oni plauas 
ijtHtEili 1'lug- kuj aŭlobnsiiniojn por pliboiiigi ko- 
iiektojn al Turkujo, rusa '.furkestaiio, Afganistario 
kaĝ H.indujg, PJue estas. daŭrjgutu bi fervoja liuio 
Tiflis-Tabris trang Kasvin ĝi.n Tehorair ALia fervoj- 
Iinip cstus konsiruota do Ttibris trrms tĴhcji al !a 
turka landlimo. Tic.d atingDS Persujo konekLon fd 
Tj>ipĤKi.mt trjiTifl ErKcrum kaj p]ue al Angora Lrans 
Sivae. Kuji iti si.ido de la lando estas ligota Teheriin 
per fervoĵfj Jinio a| Isfahan knj unkaii Lfj urboj ISu- 
inadaii kaj Kirman&ab cu la okcidento do la laudo 
estas enigrotaĵ en ia fcTVOĴflTon; dc ej tie eslas poste 
konstriLoUij fervoja-j linioj al Jrak por aliĝi a! la 
Uagdad-fervojo kaj al la per.sa golfo, Oi Unj pjanoj 
eatas efekt-ivigeblaj solc pcr bclpo dc fj-emcllanda 
kapitalo; grupo do fakuloj el Svisujo esiae jam sur- 
voje por antaŭlabori TJri Iini.b rle la persa golfo 
uorden. Augla kaj ajmsrika kapitaloj obliĝros probaĴde 
la efekLivigon de Cj liu plaM Ankaii pri konstmo dc 
iipircbla kanalci, kin transversuH la tatari' Pcrsujnu 
kunigflutcs Kaspilcan maroji kun lu peraa eolfo, estijK 
diskutŭtc: V. 

IjE! fervŭjo.1 en Man&urio. La jnpana regiafcaro iii- 
leneas eu plej proksima tompo koTnciici koiifltnign de 
fervoĵaj linioj en nordŭ Manŝuvio. I'ja konatruadou 
gvides kaj la lĴnLbju poste ekspljiat.os 1n sudmanĝuriii 
fervnja kompaiiio. Lsŭ deklaro de Ju prezidanto d<: !ji 
sudmanĝiiTiaj Fervojcj. rTamamoto, !a fervojaj Iinto;i 
cn la norda Manĝurio egtos konstruataj sole por japana 
kapitalo; ili estos knnigitaj al unusola fervojivro, Lji 
japana rcgiatraro promeais al La adniinislracio de lit 
sudninnĝj.iTia fervojn 7-3 milionojn ciii ienŭ.i aL ko« 
strnaj ocdoj; pluaj militmfij f!a jenoj enLas akirota.i 
cn AngSujo aŭ Amoriko pci- pninto rcipagŭta post tre 
umJlouga tcmpo, TinriluLc oni komciiais jani itiLer- 
trakti kan graudad hankdomoj cifsemidc knn Mor- 
gaii, Kational City Banko k. L j). s scd br IntfirtTak- 
tadoj ne estas ankoraŭ finitaj. 


S I a c i o^j e 

PJua kmjstrno dc Ja praha-aj stacio.j. Spertai cj bi 
pasinta nŭtuna trafiko, dnm kii.i la atfluo do scn- 
daĵoj iil Praha dcvis estl arfcc inalheLpala, pravrgis 
la opliiiou, kc: I praha-aj ataeioj cstfis troŝarĝilaj 
PTO ia pLLiĝlnta trafiko: La administracio de Ifi ŝlfitaj 
fervojŭj intoncas do efcktivigi ĝenoraLaa projektou 
i 'Vi plivasti^o, Jj-ii■ kiu.ia praha-aj staclŭj kaj iliaj kun- 
Igaj .Einioj devas esti pinkonsJ:rnataj en kadro de la 
ĝŭuera-hi pUuio pri diaviLafcigo dc J.<i urbo. Sed Ja for- 
vejo atentante Eorgenic regulan trafikon ilc povass 
maiebligi nnuLlankc. Sahĝojn co efoktivigo dn kbn- 
slruinvestoj en lcelkaj punktoj, aliflanke aplikcu th; 
provizoraj aranĝoj; tamen cuo okaKOS en kadro clc 
la ciifinita projekto. Tial csJ.ig doeidile efektivigi ĝis 
ia venonta atituno je gi-amlaj elspcaoj la piej uTĝaju 
laboroju cn la teritorio do ja Gvand-Prahu iioine plej 
fruc cn Jfi distrikto de la fcrvoja direkoio Prah.a- 
nordci, kie la aiiibaiL unfcaŭurlmj staclej Bnbna (suprn 
linj malsupra staoioj) estos kunigitaj. Kn !a aamn 
fiirekĉia dietnkto la antaŭurbĵij sfacioj Dejviec kaj 
Veleslavin eetos ekipiLaj pcr anmŭftĵteneoj por cm- 
toncjigo de konstrua mntcjialo. Kn ia direJieia di 
strikto Praha-sudo estos iialta.i ĝis ia venonta aii 
tnno iaburbj oelanfcaj forigi njaukon de Lenejnj, Pont. 
finc de ĉi tiuj koiiHtruoj oni eklaboroa pri pUinultigro 
de reivcijoj en Ja W31sou stacidomo knj la elcktivigo 
okaaos iiol, ke !a koniercaĵtrnfi-kŭ estcs Lul:c forigiLa 
de ĉi ti.u ataĉidomo. Tiammiiiere okazca pluu paŝo 
eelauta ŝanĝi Ja Wilson-etaeidomoji al praha-a eentru 
stacidomŭ pot lo persontranko. V. Z, 

Loko rriotJvcJ: 

Gcrmauaj tankLokŭmctivoj ih>t latvaj fervojnj. f-u 
Latvaj fervŭjoj mendis Sc DŭflKcldor.fa fnbrJku phiraju 
taiikLokomŭtivojn, cJ Liiuj du disjmmtitaj ekaempler- 
oj estas ĴEim en Kigji. Ŭi thij iruilpozak -rapide ku- 
raitinj kaj pro ŝparema bezono da LumJmateiiiilŭ dis- 
tinglĝaniaj lokompiivoj vbtitrados 'duni la nŭnjara 
fiomero sur Ln linioj Rigfi Oger, Riga—Segeivald kaj 
vcrŝajne anJiaŭ sur | u marborda linio. Biiiutc; estos 
LunSceiigataj hka tJinJMomot.lvoj, 

Nnvaj ĉeiiŭKlfivakaj hskŭuiutjvŭ.i por rapidtraj.uoj, 
kiujn la adminiBtraci.o do la Itatajj iorvojoj ĵus eALis 
Lrauftpreninta dc; la Jivcranto, la ĉeĥo-niorjivia cna- 
kiua aJpia kounpaniti, estfl.s 5,a plu;i grandaj 'kaj plej 
rapidaj vaporlokoniotivo j , kinjn La raenetita fcrvoja 
adininistraeid nnnfcenjpe posedas, Tin LukoiaoLivo 
estas 15 m lou.ga, iV* m ulita, ĝi.a aksa premo estas- 
l.(> tuJJŭj. 1 fj rada.cjlamctrŭ IflSI mm, Japemo 107.05 tunoj* 
lii tendro kapabhm arnplcksj. Ĵ3 ju : 1 da akvo. 

V a (j o n o j: 

Hungaraj vaffonoj i>or flutnmasaĵoj, Keikaj specoj 
clc komcrcEtĵoj ek k. grc;no ? tcrpomoj, brasiko k. s. ofte 
RfltaH Lransportatan ŝnfcmmj^c {h la nufusa). Por sirclli 
Majn semlaĵojn Etcplrati elsul.iĝo oui metas en ambuŭ 
flahlcajn pordojn de kovritaj vagonoj iigiiaĵn i-ŝirm- 
tnbuldĴTUi, k.iujn ple.i parto pruntedonaa la fervojo 
je laŭtarifa krompaso. Ŭi tinj ŝirmtabnloj ne eatEinto 
fiksa aparfccnaĵo de ki vagonoj rcveiras t.ro malrapide 
jj). sia. Lejmo, ofte nui poei longaj aerĉespioroj, ilia 
cvideneo lc^j aliaj cii'konstaitco;p trokarigas la ma- 
st.rumadon tlom, ke la hiinararaj stataj fervbjoj, en 
kies dietrlkto trauflporfoj de Ŝutamaeaĵoj ĉiujare pJM 
multiĝ;as, decjdiĝis enparkigi lOfl novajri kovrita jn 
vagŭno,in eki pitaj 1 1 per apa iiu fik.sa j i.ratiĝo, klu oo 
Iransportoj de ŝutaniasaĵoj anŝtataŭas la ineucilLaju 
lignajn sirmtabuJoĵn. deci 'iieniel malhelpas uii La: 
samajn vagonoju ankaŭ ai tranaportoj dc al.iaj ko- 
meroa.ioj. ĉnr la araiiĝo, dum ĝi ne estas uaata. eslas 
tiel sekure fiksita, ke ĝi ue clanĝerigaa Ja. ŝarĝaĵŭu. 
La aranĝo kon&ista» e! 4 soveblŭj ŝirmpJa.toj ile 
la ĝifimma gTandteo, kiuj ŝbvite c;n direktigaj reloj 
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iaitloiitfci tle la pprda rattl-feraiajo \a vagono 
malhelpas la elantiĝon ,de Ĵa srnilaĵn, JtrDiri tio 
e.bligus la arait^o Honpernn en.sali.irfoii dc ]ji spndaĵo 
tra maljtfranda malftirnmĵo- ou hi platoĵ; dum nemn 
if malfermajo eistas 1'cvmUa jior ŝovobla pordoto, 
Post elvagonijfo ds ŝuianiasaĵb crni l-eŝovas la pla- 
ioin laŭlonafe de ],a vae-cmpadoj en la originan ih>- 
iiickni kaĵ liksas iSiit soknvo, La vagcniŭj t.iamaniere 
ekipijCuj ĥavaa sut la pordoj en blanka. lono jcnan 
nigran surakrlbon: »Kun >1 ĝovoblaj &irmplaLoj«» 

Estas isa Uaono pli ol SSOk de Pulimati (aiilon, dorm, 
kaj privatj va^onoj, Oiu porLas nomon do iu sed 
de noinu vivaatn. La efiŭepto estasniLŭ farala pro Char- 
los Ar Lindhcrgli, !a uvduhsto kin nugis, sola, trsmŝ 
Ea rnaro dcs Usoihĵ £'is bVanoiLĴo. Tial, haldini ni vidos 
tia.n noinmi hiu- Iri dir fiaitkŭj tUs lsl PuUman vn.gono, 
per oraĵ litcroj. W- Kltiie, 

Konstnio do forvojvaaiŭmjĵ on Latvio por Llnliiiido. 
La fidininistraoio de la fabriko »Kisnika« on Bj jam 
1 0 . 1.1 i K a ii tbrnpŭii i rukias kun ln forvoja admiiislrŭcjLo 
do OTĴonhi Cinlaudo, on liarbin pri ]a konktriu» de 
66J) kvnraksM.i vfltrŭiioĵ. Lji konknr&on pflrtoprenis vŭ- 
sonfa.brikoj do Ameriko, Japahlando, A.n&hijo, Fran- 
cujb kaj do tiliaj landŭj, f.:i fabriko sPeriikscc havns 
sufiee sraiidan sumam ritMjvi la inondon, ĉar al ai 
ebInforseiidi 110 vŭkonsl.rnitnĵn vnigoi ŭjn iU Cinlfmdŭ 
tm Sovota UŭSLijn, AJiaj Jandoj dcvas dtsipfi vasfonoju 
en konsislpartttju kaj tiamaiiioro hkspedi ill .11 trans 
maron per ŝi poj al Vladivoŝtpk, Jcio onl devaa ripari 
la vasoiiojn kuj lio rimarkchlo pliaitiffus la elspezoju 
por iiia koiislriLo kjij livorado- i/U konstmfKEo cb-: ]a 
vufironoj por Cirilaiiclo daiTnis proksimumh' 2 jarojn 
kaj i- i — laboro postulns c Lrknii HiiH ll.H)0 labiiristojn. 

iV, liiliij.-ifriirjvs. 

l*rovaj votnTo.j por ckstorlaadaj movig:aĵ vasfonuj 
s-siir |a linio Kraktnv — Blelsko. En Pohijo ostin alve- 
nini.ji ji.ntu nolon^fo rmgla luoviga vagono do la si 
atcnruj »Clnylon, ; , '|Ho ostfps la rriii ko'nsl;rns|K:co t kia 
oid.ns cicstinittt til pTovaj voturoj sur ]a poln.j fc:r 
vojoj; l.a vagoiin Imvas motorcm dti 100 c ; ii, vcturna 
je pŭhora rnpidoco da 60 kni kn.i votiirnd.os prov- 
maniorc & m.onatojn sur Iji liuicc Krakovr— Uiolsko. 
Pcs£ pasn do f.i ti li tcĵiupŭ ititencas Ifi poln l.rafik 
mifiist.ro c:lc:k:i 1 m rdejtaiiiTaii kŭiiaimspceoji ku.i ko 
misiip onlandojn fabrikoĵii' pŭr la kcjnstrifadp, 

Fcraĵ |U'rswnva"onarnj on FrnnciJjv rslia oiipauki- 
^■iifj.i de norda fonrojoJ la konsi.ruo d.o £a vagonoĵ 
o«tis preoipe atenLata firmcou cn InMon^a, dirŭkto 
Hto sokatifi'o c E 1 . 1 ; in vojaĝimfoj oka«e de kiiTipuŝe^oj. 
Prn cĵi Liu sokurĥoo da !ji vojjiĝjinLoj trovos ĉi tiu 
speeo de vaffonoj ])li sramktn disvn.-:i lĵĵcui. Ĥm kiam 
keikaĵ maliiidpŭj — 'nlor ili nnkau iliu trukaruoŭ 
estoa fori^iiaj, LafLdirc c■ 11 Italiijo o.ni konstmis jam 
LCHĴ ŝtjjlaĴTĴ perŝqnvsL#biLojn. ĉu povns iLilaj kolejroĵ 
plii detnie raporLi pri bi fifuru) 

T rafiko: 

La sukertraflkŭ fiur la argGntinaĵ fervpjoj, Edu. |ji 
nrpvinco Tucumaiip proksimuitie llOLt km cnlanilmi en 
bi iLordokcidenta direkto cEo Biui.nos Aircĥ usIjih lnili.ii 
rata en Erflndflĵ kvantpj superkauo mr granda areo 
sirr ia bfLSSO de flaakji mŭntiiro de Andri.i 500 m super 3a 
inaruivcilo. Lu teritorio esLis transverau.tn cto fervdjoj 
kaj nuiltajn mejlojn laŭloni?c de ili ctendlĝas ln su- 
korknna Jcaiiniarop La klimatg pstas vurmŭga k.aj nml 
seketa do taiipfa ai kulturado cEe sukŭrkjiuo, l ĵ Ji l'rne 
froato TezmLtiĝis kcdkmi dŭmairŭiL, mjjitcmne estas 
Iĵlanfata sukerkano imporlUa rfl Javo, kiu kapablan 
Sllfcrl ŝaiteeli^on de vanŭo oknzautnn en T l neum.fin, 
La ŝickerorotliiktudo esLis Ere gravfi por Ln Meznigen- 
liiiu Pŭrvojo, ki - ŭ]ii tiu anfcaij la Cordoba-Bcrvojo 
rnu’lor * reu,us L<i sukortru ITkon <1 c■ I'n i i i u n n l 1 a i i-n ns- 
porEo dc^ la sii kci-ka.no knj d« ^iaj prdcltJkloj kaj l:i. 
trafiko eu Ea kcml 1 'jiilti ĉlLTckto snmi^as je trioiLŭ de 


la tTafiko clo ei fiu fervoĵo, lintiLte 18 sukerfabrike 303 
lokitaĵ cn 8 lokoj poscda.s ciuj fcrvojan nliŝon. snrne 
la snkcrplantejoj ampleksantaĵ arimi da 6o-tltKl ha. 
Al trniLsporto (le la eukcrkano itiiov la planteĵo ka;i 
ln sukurffiEirilcejo egtai iLZtttiij vn^cmoj dc uparta kon- 
struo Luipablaj 'porti 12 .u'i.s 1S timojn. ])nm In pnrto 
iJc la ĵjitŭ. dmn kui ili ne pŭvan psti uaatfij al cu tiu 
cclo, ili aivcturi^as lignou el la arbaroj dc la tiea 
regi ŭtiŭj kin cstas ustaUi en 1a fubrikcjoj kici bcjt- 
ma.fciiialo. Rcgule esiFis produkataj ciiim. n u jaro 
!)(?-(!IHJ i - dn sukero, kiuj same kiel ].ii kvoiuprudnkmj 
cstns Lransportat-aĵ por la fervojo. Lm.or In, krompro- 
dnktoj unuavice estas tiieucimda I n melajso, ul kies 
trajisporto cstns dcstinitaĵ upurttij ]taldrunvaifonoj; 
e'l In melaso &stas ĵiroduktata en Bucnos .Aarcs fura^o: 
Kroino imi pTodukts» el A'i alkohoEcm, kiu osins intata 
n! fuukcilgado <te ĉiuspecaj moLoroj knj jiS ĥimifi-ado. 
Ijjl provisjo ■ Iji sukerkano ue ikjvhs esti saufitompe rjri- 
IjibŭvntLi., In merkato kapublas ankaŭ nnr icun post 
ioiu komeroi in srandajn kvamojii d;i sukoro, sed la 
mntsekctn klimato Eie permcsuts eutcmejigou en Tn- 
ciniŭm lifd ostnblia Ja feivoja kcnnpaiiio grandfiij ie- 
Hojdonuru en La Huuda. kicT esLas hj klimato «eka. 
Tjri, dĴHtunco, en ki u ln sukero dovufi csti trfliispŭrtuta. 
Ofitus ffranda; iii smni.OraK do Thicmumii pn.a Bueno» 
Aircs je Jlafi km, de .La Baitcla. Lanion : nko.raŭ [<H>7 km, 
L'U -sukeroji Oŭi trfinsspcjTtaŝ ijct vapidaĵtrajuoj, kiŭ.j 
trausvetuias la meiieiitajn dL&tuncojn dum iiti IldtoĴ 
kaj Ei|i riŭiuitoj respokLive dum d8 horoj kaj 4i} mi- 
nutoj. V, Z. 

IVr denove ckiunlieiijii la trsifikon «m 1 la ^;ruuiii 
E>0) a I i n 5 1 ; 0 C! IH- -K ŭ ILIM \ t Lcl lV!i 1 l l i:—AIC1 1 ' ŭ f l U—0 fjtj’Cl V i), 

lc'UL iil.«> isstis feTmiLa deppst la fhin 'de iii laohdiiiir 
Mlo. eŝtis ueeese kmistrui la stacion Neumittelwalde 
kiul lirimn stueion. I^jl lunlfermo d.i> la ittiio nkuzuH 
CHperublŭ la 1-tm cle julio 1 fJil-H. V. Z. 

Sejipcirt Lirtfiko iuter Pollauclo krtj tliislrtndu ck 

1'nnkecis la 1-:in de oktoEĵro p. j. Hiir la linioj: Wur- 
scki 1 w a W la d i w c jh tc>k. W j ltszŭ vva — Ki l"ŭ,v , AVa rszavv u 
sicilliey — MAiiAurlii, G-rodnc) \YiI n ?j — MLufik, Eta rnuo- 
wi.cz e — M.oskva, WjLrsKa\va — Charkow ktp. V. 7 A . 

Sciipera penbioiia Lraliko eiI la oricjito. La ofiŭirtla 
:■■)* 1 ■'/.(: 1 1 y hL i Lljl t llLdE■>: (industrio kaj komureo) SflĴiguŭ. 
ke siu^ la_ poiaj ŝLataj fervojoj okvaiidi^is la ln-un 
de majo ioriJLĴ senpernj LarĴfaj poi pcT&oua ka.i ]>o- 
k:iĵa trsiitkŭ inLer la novda k;iĵ rheza.. Rŭiopo uim 
flanke kaj ki oricutsi fiJnropo nliflanke; 

1. Eĵcnpora pn-honu kflj pakaju (rtrifo jĵoi lu trafiko 
inier lii stmsioĵ do lu gi&jnŭvi&j» svcdaj, pcdaj, befto- 
slovflknj, rtfLjitriaj ksij Imu.^araj fcvvŭjoj miuflajike 
kflj clc Ja butgavuj, ffrekaj, tuviiaj kaj Lcvaute- 
fervcFĴo.i icaĵ hsivcnoj 11 1 il'1 d*nko* kiuj &sloa prifioivutnj 
pcv Tumanfi marn &cwo eti direkfo ai IConsfnncfl:. 

2, Tarifo poi rapldaĵoĵ mi scmprra trafiko intor la 
suprc meuciitflj fervojoj do Isi novda kaj ineaEi Efi- 
Topo nnufifliike kaj kaj Iil bnlgavaj, srckaj. ŭricntaj 
k?JĴ flŭaLoiuĵ ferOĴoj siiiflaiLkc, 

Scnpeva fcrvoĵfrrtfikc Eŭropo — Aziu. La kŭrnnTc:an 
ilcpjnd.omcihŭu de lu ĉina oTLcni.foivcĵa iidmirtisliueio 
soii^is In ĉefrt admijLifilrst.eio, ko bni jŭccldo do Isl LH-a 
M i 1 i-oprt — A.Kifl fervc l jts kpnh ■ro. :i cŭ esti h oiitrtrtfigita 
ch ki scj.l pbrflu Lcrvojĉrufikon scrio de novuj eŭTŭpaj 
siiioinj. Bu Gertnuiiujo estis nllĝfintaj al la aeupBrsi 
Lrnfikvs: Berlin. liamburjf, AM.oinn kn.j KoIil tiiins ItigsL 
knj WLM-Hz n wj 1 ,: en 1 taluĵ 0 : Umnn, Gon0Vrt, Mi 1 fln 1 > kaĵ 
Vcnezifl tifljiiS Rig-a kaĵ Win*fi5!!iwn.: eu Polnjo: Vju:- 
sz;iw:i kflj Ijod». ftn A.ŭstrio; Wimi; eu GfTioslovaUujm 
Brfliia, Kui-lovy Vary ksij Mitrtfnsko Lazue; cn Lito 
viijo: K-umfla; s 1 ukmT ln lifjoru urbo Dnnzig' estis, cmi 
fBLfl aii Isl fjŭnperrtn trsifikom, La de la iLieuciiliaj 

«titŭtoj ftsLEs ŭkiL?,cm1.;i jnm Ijl ].5-an do rortjo, ijsiI ko- 
rrmneis Ifi srirentojoj dc ia ĉina orientfervojo k:tj In 
sLsicdoj du la canjLĴ fcvvojoj vetjdndl do ppRĈ et iin 
trtffct scnpmflLĴn btlotojrt fi.i Ifl. mericiitfjLĴ staŭipĵ. Lii 
vojtj(ĵji ei (oj l-jijlsis. vctuii lrttipljiGo nŭ trrtJI» BijiEi siŭ 
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i]'i;ns \Viiri5BtiWEij A1 hi i.ntoriKLtiia fervoĵfi (rafikct ĝ - is 
iiuii iinktjriiŭ ms aliĝis solti Fra.neujo kiLĴ li<:'eriijjcv. 

liTlf km seii Jiitllcn. Deptitjl ln i. nittjo veluritdos la 
koiifLta briia ekwproy(i - fi,inc> $kl.vutg- BtitiL-imano. 
«enhalle de Londau ftis Ediiiburft’, do Kiir liiiio mojiii 
rantii (iĵii kni A1 ĉiu tiu colu oui koustrnis II) no- 
vajri iokomoLivo.iii kini a.narLti adiintitfi tond.ro, cn kiu 
trovi&iUs Luiielŭ, tru ki« durij.vojti iiitorSauŝiŜJus 1« 
lokŭi[lotivĵfjtir«oiiard; Ui mmkituŭoiua [mh.jiiiih voja- 
Ales Om 4i.i iii-rl.il kiipet) :tliA'Mu al !:c ttimlro, E*n vcturo 
daijraa 8 horojn kaj tŭ mi.mitnjn. NĴ t>. 

«DisiiulcliTiiffft siHtoiuu 6e la tefinslovakjijj ŝl.alaj foi - 
vojo.I. Oi «iti airitorim ebli^iis reifiiLitfi bi trajnvotu- 
radun on eorta Lijiipajid-n di- liiiu ecntro pm- t. n. sc:- 
loktorttilofono, ltiu oblifĵOfe! tiasiuin inK-rimi-cdnii jcu.n 
ĉhij ir.nfikaj deĵorojnj sni- ln koncornji linipjiTto. 
'I'i.-ir 11 ?iriii :n; i l estŭH «■hliffite mallongifri rostadoi) cf' 
komereaĵtrfijnoj en lh stftciod fcaj liol id'r.i pidig-i 
1 r!J t)Ssp['iJ-tc>j]U P0Sl rl]irn\'o (1.0 l?l 'i h L i -1 1 i «i KILT ul liliin 
PrJihft-KĴilili cnii ci!kotulnkm £in ictm iioiĵt Ioul A'i:- 
Pardubi. 00 , Oeskŭ Tfobova 13nin, lifooluv li?ij uni 
iuteucrts <litSi*i|»r.i ĝ'm l.tj-atisl.uv*!, ]>pir ke lo tntn 13nj «j 
Praha-.ISratislavu cstn grvHinfit la i ilj, Lin sistcmo. L:i 
js i dojo do Ui dtspatehinff tistuH en Pmhn, (Ĵrslca Tfr 
hgvii, 13™ii kŭj t :j I Lsl*i v:-i, do kiuj er-rilruj nal Ĵm rc: 
Ituiiffafu ia fn1?i movado ili; la trjijiLoj. Oni dirjis ko 
l.a msternu roKultifils. Spaniĵojn, 

Por transporto *)<■■ haiumoj. prouipti trjinS AvfnlimmtiL 
kaj Qaiiton ^a^ariti^ ifi .anflai fetvojoj !G.bQ vmiv 
noju kn:i apavtfi ai-iuiĝo, kiu ebHnras efektiv5yri tii) Ea 
vagoiiuj konai;i iilrin rr-purruiiluron noceaiin ail imil.u 
Lifro rlj.: Lls LransiJŭrtuta.j btinanoj, tCiol konatc: oni 
envafjonigas iuiimnojn (Jiionnmtiirajn, dumvojo Hi 
plumŭturiĝŭs, uor kio eetas uoceaa cerfn varmo, 
Bananvagimoj f.-kipitaj per' Vaporiiejtilo kuj pei' 

aervmiHĴ nraniiio.i tiainuniorc, kc la tornphruturo povjis 
esti duŭfti konstirviLta jti doztrfLtii ifrado, La uarioj 
cie III vagoiujj cstjis ŝhnmlaj kontruŭ pordo rlo varnio 
per korkaj tavoloj kuu intermetitu pfLpeTo, <'im va- 
;itj]Lo poVas cisli ŝfLrĝiata por 1J55 haiirtuaj s|ŭ.koj, 

LI-IL uj>ikoj ptiKas I i u i.i 11 . ..j tnt.m:i1.i]rif|"iH imr 

rm arairta jrrancEa ttinejdomti ou Loridoii. 

Tarifoĵ: 

La pula (rankmistvti Itoimicki opiuiaa, ke fhs nun 
o 11 i ritikeesiri reboniKi stde ciuoiHm dij la ujiliinj m.ol- 
i■':I*ij Hiir foi-vojHtiioj, kiuj tro fcuferis dnm 1» miLitoi 
Por ke li povi.i piirapddififl 1a rekpiiis.truŭjh laborojii 
k 11 .,i kromo ofektivifri. prtijtiktojn de uovaj tre gravdj 
fi--rvojJitiLOĴ, h ŭvifcLii plm Iri^cm ijn la l.mifoj jr 1 EO— 
15 % deposl La imva jm-o. 

f']n Ofienta ĥupera Bi!e&k> estas kouaLruotaj jenaj 
novaj ktmtf?aj lintoj: ?jebr , Kydo'wtce Cioa^yti, 
e[im-itii. 1 —.1 astrjsemS>iti£owe—Zory—Rybisik. VC Z, 

Ln asrrto + ke nuihdtijero de lUanhij koippeiiidpros ai. 
la fcrvvojoj |;i pltgrandiŝinta persn.n-fTr.ikvenoo kaj 
fiO)iflaĵ-transpoj. , to de.talti kliiri£’n.s h fai^vtij-stnListilm 
ofico cni Usonci, fciu vaportas; i«a lafita maJalilgo de 
t' vntuv-kaj tranfipdrt-taksoj, okazinta cn la jaro 1025 
kaŬKts, lce Iji oiisue^o.i de futirson frckvejilo lcfij vav- 
KCndaĵuj Jnalgf.-ŭn.difcis je iriLlionojii da dohjj-aj, Ln 
ok&plu.at.-koof.ie.ie 1 1 to anpevis #$.% ka.i la profito ne 

.4ufiĉifs kcinvf-iiii rcutTiini la invesUtnn k^pltoldn. 

S>: la vetur- ka.j 1 ranspovhtakao.i ne oafua mnlnltiĉ;- 
inta.i, oni povus pof?i 5;t5^.-nn, dividondon ka.j krom 
Lio restiiH ?j rikcu-.'iri siifitie i.la moho por pltbohiĵgraiĵ- kaj 
rjpurlahorrĵj. 

Novuj Vavoraĵoj ĉe la an.g;1a;i ffttvojdj. lm luiglaj 
fevvojaj kompanioj klopodegfas sekurigj al *.j La 
rtiinpatiojn dc la voja^an(oj. Antaii mdonge ili pli- 
luu^ijris La v7)|iilccrki iiro ii lIc: 1a rt-vcji ailH.oj jo cii 
Atnncoj snpernni ri j 20 km de rlu al tri mojiiitoj. 1'Tn la 


proksiij tioa (j‘ufikti Aia 2li km valida.s Ili revtiiLbilelŭj 
"l (ng-cj.hi ail de srtbato h T is liindo. Aiikaŭ e.kekurzo- 
hiletdj, flkstij rOildv(JĴaMfbiltitoj kaj Lŭlefoj, ĉe kiuj 
itLtur la ftirvojvtitui r.ij oat.as euŝoviLaj pititlmarŝoj, eetŭs 
valŝdontaj ii monafuju, Ĉe ekskurzobiietoj vahda j 
tulrtii fi ŭ (I.uoiillil ingoii estas peioueBite ku«pl r enl solc 
inaiLvallaojiL, korboju por fu&iijkaĵoj kaj ltiaLgrundŭi n 
pakujojn. kiel i 1 i estas bezonalaj ce maksimumo unu 
laĵru vo.iakti. Bed 1'evenante lujtas knnvtituij^i la 
1 ’tijaAauto dti h:3 luilili kiasa IĴJi pundojn kaj tiu tlc la 
trta klaao lii) pundojn rla pakujoj (jf> kjij. :i7 k^J 
supoztLtti, ke Ltijuas pii objektoj, Ellliĵii oni oatus aeel 
tiutuj durikvoji: al sia propra tizo. Va kelkaj veturbi- 
Itifo.i je rabatila prtizo tisla.s permesitc kunprtini la 
samau kvautoit du sen.paaaj paka.ioj imkaŭ fiuiti ln 
rienvoteifo, t amen estas mal perjniisUo kunveturisfi 
vendotuĴM 'kŭpfirtifijop, V. Z. 

JjU fctrvojoĵ domia iarihijn iuloriiuti.in sen uarantiti 

pvi 1.1 ia ŝustoeo, 3 ju reana mvui&p <io prcjrmanlarnlfi 
i.iidust.vjo postulia, ke ia Ĝefa administvacio de ŭi gev 

Niana VC|?UH iVrVojkj 11 i j.jji nicj obJi^li, kl l tisLci 
ihun pri l(i AniVeoo de la don.ifuj infomnoj j:ila.tti in 
jipMfctita.i ti-iipisptiittaksoj. Ijn ĉfdŭulmiiii.slrueip rifuais 
ptonunii ĉi tinn cfozi rua prucipe pm jenaj kialo.j: 

Doni garantiit.aĵji informoju dauArorus (prccipti kcni 
sidore J :.t §§ [> kaj Tu rk- fojvoja tiafikrefcuiarb) h« 
tiĝahin tru ktnd.on de la transportifffjnioj, eĉ ao oni 
forlfiup I a |jiiE'ti fornial&n skrupiilon roiifiganie kvaaati 
sciidomnĝlfiron ln difcreh.Opu iiitec L.-i ivu malultp hnli 
kihj k?jj l?i. lfiŭtarifjj hujjisportpugo kaj rezignfinl.c: 
per tiu, ke estn nostpagrutc: luŭ % 7ii do ln ftirvojit 
i ratinporti-pgLil»i:o. D?iŬ oiT.kouatnnccrj la forvojiĵ pn- 
v 11 s osti oĉ j'i uro (' ata. lc.o A'i konsoutae solcretn jti u;I' 
akelojn en formo <te malĝmitstj inFonnoj, HG so 
laŭ aliljanka insl-tfro ashrs fonduliaj je purtgjjreĥo 
dti la larvojo nparirij iiifoiriicjcjj fconnpnniiOĴ kuu 
[irriiKita ^arŭjfitio — estus maskil.a scilti )a laktu, kc 
oni pekns kontraŭ Ja prinolpo de 1a o^ala tarifapliko. 
Kroititi culI uti povas aiuhdi, ko ul intl.LAim la iiornbvG 
de Airslnj iofornio.i pro ftWŭrii.iiido prl ilia ^usl.tioo. 
'E'irm tibli^us sceIl- botia m^anizo jlr 1?> iuforrngiirvo 
preeipti ĉe ln koineTca ĵekspedej <► j fcaj ĉe la spceialn^ 
iiil'<»rihe,ioj jjli.ai1.a.j nl 1a ftirvojaj direkcioj. 

Ij.j ij »A. I 1 . A.-a. 

NutvaĵpJcti/iOĴ liftj ftii-voja.i irajjsportprczoĵ en Frait- 
tnjŭ Rn Fraocujo .oui ploivins pr.i ĉiama prozalligo 
pke.cipe de utitraĵoj krdpi{ĵan.to la forv.ojoju, kc la 
IjrtizfLitiffbn Stikvignn ia trc> «Hnj l.avifcij ka.j ilia 
pliaUiso. Bottilo da vlno, Irin kuslis koniouoc de j?i- 
ua::!’c> 2,155 1j',, kosljs koun.ti.ijce cb L folirnaro 2.60 fr. kjrj 
rtiezti de febtiUŭro jaui 2.75 t'r. KonsidoTindo eŭtaH, ko 
laŭ In sialo do ia. ffŭncu vulnto oni pcrvnH koklndi, 

kti lcmias pri sp<:Co dti vino, kin estus ĝpaĵp de pltiĵ 
vasluj roiidŭĵ do 'a ioffniitrtro. Liiii sciigbj el tLikula.i 
roiulbj cEti vtnku]ĈLiri.si.p;i ŝavAas mttznimibrc I lh 
da vino haujsportpresu da j,5u IĴ-: oo so [?i tavifoj 
tifetus piiaHiĝataj je 20%\ temm pri plialtigo d?i sol.o 
0.-70 iĴ'-, do titi 1 Litro da ŭ-7 eoatiinoj, fiod la plialiigo 
ilf IraiiRporl-takiSOĴ kuniĴĝaa je rn' tuLnj Y2%. kaj 
knmiti. eii la Ltimuo, kiam i L stis okftzijiia in. plialtiiro 
tki ln viiiprezpĵ, la. pl laLU^Ct de hi (rnnsporttakaoj 
anlcgTuŭ iiti tistis tikvuliiliAHii.a, Ijfi kplpo pri la puti 
zaltiao ne eatŭK do irnputoia a.l fei L voĵo.j, sod A'i u»las 
sorttoLa aliloko, plej verŝŭ.jno tie l?i koruerco. SimihL 
tifeiafe 1 k lHĵ.to Oti fiLiaj mit.raĵoi, Iruonmj, viaudo, 
1'iŝbji laktm pfreno, fnruno, te.rpoirioj ktp. lidtiTonitjiK* 
dcs TTansportM puldikigruntr. La fmuvti inttuciiLan 
seĉlgron iLlentigris krome, kti IfJ pliol IijBro okazis ĉo 
fuudtakfedĵ, kiuj <?slia por Lorlciiltiirrg pvoiluktoj Ichĵ 
siliaj nutruĵoj msiipSiaLtilfitŭj; laŭ tib rpziiltiĝŭs por 
ln meibtiiitaj nutraĵuj si; outpto ia; dn ainoiiaii si-uIr■ Mu 
pliaiMao <to hi Lrwnsporlprpfcp;i, *Cli.rpi iciuo (Ih's '1’rans 
porĈHcc Lvovas kotisiliildti avurti la Jĉmujiimaintojii krm- 
Lvafi ?jLia.i iufluoj ktppodnntaj plikungi la vivkostoju. 

V. K. 
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Voja£'hil.etoj ĵo raballtaj Ttriizttj ers rr;iiK,n jo. Al 
vojŭ&dĵ, ĉe kLnj cliim 30 'tuffoj osbh tramipaKnt »i 
1300 km ftn la umrn aŭ 1440 km en hi dua aŭ lrj i.iŭj-i 
klasoĵ, enkodiikU la frnnca.f fervojdj depost La 1. jn- 
mutru k r ,i. rabatitsijia vojnŝbiletojn, kiuj estfis ?m- 
stnta ŭoiitfLj !a pli 1'niajn rondv«ju£ajn bilntoju. La 
bUetoj valtdiL.s miu monaiou. 8e oni vojujifSLs drnvi dn 
niŭiifttoj SOijlJ krrj £>ir 1 ;j Luma klaso aŭ 2400 krici otĵ ŭi 
( imi afi In tiisi kjsisoj, novun entl aĉetatjLĴ biletoj vn 
lidnj du mŭiiatojii. f.nii pli allu ŝmulŭ dc; transpnsŭilaj 
kitOĴtiotrtiS pllulLmns Iji rabnto; ŭi tjunioĝas fio 2Ŭi>0 kvn 
j« 30% lul ŭt nn' ltsj kluso knj je 14% «u La dua lcuj ]a. 
triu klasoj. ce 100(1 Itm jr 2ii% eu Irj unita kaj ji- 2j% 
ŭu La dua kaj La I rtji klosoj. ka bi|«t(>j «^Las aĉr,1 obl«j 
eri tiuj «tauioj rlo Iji gjmiidji.i fraiiCaj fervojoj. La 
inlliaii ta^ou do ]a bilrtvalideco deytina,H iu auct-intu 
vojaĝ-anto. Lul \'oj£if?o povae ostj laiipiaĉe koufihinatn 
kaj l&ŭvole interrompntfl, t.rtft deuiro onl rajfafi nnkatl 
ducri Ijl vniideoo de Lrt bitefŭ Lu vujaĝdlrfilttan- 

AL iiiikoraŭ [ili imitruj vojoŝ‘oj ŭŝLjik eLdoual-aj hi- 
letoj vaHdaj eĉ unn jnron. . \L yj. 

Internaciaj konvencJoj; 

Jjii seaa ortlinara Jmnsido de li.i kotniiataro (Lu In- 
tonmcifl Fcrvoja Uaio okazis on StockhoLm de ib jcis 
22- junio i>. j. Oilt decidis rcdaktl koimmaii llston dc 
komercŭjoj eii frauca llngvo liiiti tradukoj en jinuvoj 
do ĉiuj |>ai h t.Opi-eiliT]ttaj StaLoj, por havj lia;',on al nova 
iiitrrtLiTciii fmfiko, kiu.cstas verkota, 

[j:l dosnncet raroj de eiuj partoprtuLnnt.aj Statnj esiijs 
juni nun iuvitotaj akcepti ĉi tum komuuan komereuj- 
list.on ankaii a 1 celoj de lEoifanaj taksnvoj V. Z. 

La novajii intcruadajn kcmvencinji] de 2LS. X- 1323 
iateskoiisehtia 26 eurojjaj ŝtntoj; iR-Jiu de oktubro 1327 
okaaisi ŭli licjii diplomŭta kouferenco dc reprcBun- 
tantoj de 2lf eliiLoj, por t^leno dopotsi jLa i , ati'ftkuju 
dokumentŭjii. Maakns do ta dŭkitmeutoj hoIis cEŭ 
6 fitatoj uome; I JimKtff. .Estomijo, Greklando, j u£o : 
slavujo; Luksemburjfo kaj Portuffŭlnju. A, T. A. 

FjII Gcilĉve kunsidis fl-ajs dt- oktobrd 192 J ekspertL 
'A\\, komitatŭ cLe la Li^o d 0 Naolŭj pŭr kcuuiiilLi pri 
knmima intemacia nomaro de cloganclevnj kŭmerea- 
joj, L'j3l BubkoitiLtaton, kin devŭs pmor&d La Jttnmcr 
naju laborojn eatis -elektitaj rep.re^.eĵatahtoj de Gei 1 - 
maimjo. FraiKslunclo, Belĝujo, Lnlio kaj t'eagido> 
vakujo> A. T. A. 

IntariiaciJi finnsporto de liersanoj, paJtaĵnj ka.j 
oktjproe-sendŭĵoj inter nord- kaj nfiezeŭiropŭj sLatoj 
bŭlkauaj, ofi1;o8 regmtifritft per la tarifoj, kiuj esils 
iutevkoiifi.entUaj en k fervoja ltonforenco on Kosloe 
(Oefioiilŭvaltujo.), f:i Utj konfcsreneo nkaaia en Ln uium 
ducuio ilt: f moiiato HOptembro 1327. ku trauypor(-ttdon 
de 1' ekspres-sendaĵoj prizorgos sTuteriiŭeia kornpauio 
de V liLva g <m oj (W a aon-Lits). 

GkviiIMlĜ'0 de Ja novaj interiiaeiaj kmivcneioj pri- 
fcrvojaj person- krtj pakajtrHiiipiirtMĴ ltssj pri ko- 
mcicajlrausportoj. La koiifortmeg du diplomataj re- 
prcssenĉautoj de ]a i.e^istaroj okaainta ]a lS-an de 
ŭktidmi 1327 on Beru decldiŝ, ke Lti Ltnibafi iLitcrnueijij 
konvoncinj ekvaluliA'0 lŭ l-an de pktobro i32 J . Lej 
koncjcrnaj jjrufukolrj.; estie ĝis imii subskribltnj do 
jeuaj re^istaroj; AŭsLrio, BeLĝujo, Bulgarnjcj, Lrĥo- 
ŝlovFikujo, Daiuijo. Libera urbci iĴanaig, Fiunlando, 
Fruncujio, Germajiujŭ, llispanujŭ, Hungnni iti. Ltu- 
luj ci, Lŭfvnjo| Luksenibui-fjŭ, Nederliindo. NorveiiTi.ju, 
Polujo t Itŭiuamajŭ, Svedujo. plue rle Sa. registuru kci- 
mtsiono de Surteritorio, Jntoi' L;i inenciituj Itjitbj 
ekvrtlidiftos dŭ L;t aiubiUL kouveneioj ]a 1-an *]<.• oki,o- 
bro [92S. Mankas ankaraŭ EŭLomijo* Grekujo, Lltovu jo, 
Forfnefalu,jo kuj La reĝdaudo cLj' Scrlsoj, Krcuiiŭj kjij 
Stoveijoĵ. 


Lk)! aliaj ŝtaloj. kiuj deponos sinjii rutifikajn do- 
knmfntojii uur poat Ls 1-a jauuaro 1923, ekvalldifoe la 
konveiiĉib.1 mir Lri monutojn pli podc kalkuEite de ]a 
t.ago. je km La svtsa regislaro sfnigos La ceterajjL 
Motfijn r>ri la mcnciita deijou» de Lŭ mtlfikaj clnku 
mentŭj. ' y. j Jr 

Stato de fervojoj* 

lihodcziaj Forvojoj On la jaro 1926/27. Tlum ki uks- 
pluata jaro firiifHnLa :l(l-?iei de septeiubro 1927 ouspessi« 
la j-hodeziŭĵ fervojoj 4,9(18,519 stcrlijigoĵii, sed elrtpczis 
aule 2,045,430. sterlitig'uj]i k d| i li fjtajnis 2 26802!.! sirrjiuo- 
ujn kuj Sa ekspliiutn nicunbro atinjLriŝ ]jl rnjri^aii va- 
ĵch olj dc; , r i4% P Kompare al la aistailsr jcircj La csiispeHoj 
plĴfjfraruliĈris je 951,909 sterlinsfoj, secl Irt cdsprsLoj golr 
ji' Hll.cilTĴ aterMugoj, do la pligrandĴĝo dc Lu ^ujno 
suiLiLfnM jc: 549.594 ateiiingoj. Krome oil 3 dfivas Liljil 
yicli: L 'i i ke sur La liitio Beiia — Umtali Jjt (rafikŭ estiŝ 
haLtigitfl cJiim preskaii iri monatuj pro sTiperŭkvrjfaj 
1 1 c m i a'/ j.'c F.j. do I: i ti c:)ici i La j ci i'oi c>,i cuj esfa s sen pli lo 
koiupŭrcblii-j, laineit ili sa-uvaa, kj^ |a okonointaj eii" 
koustancoj de La laiulci pliboniŝift. Ka perjsoutrufjkci 

rapide jpligrandiĝas; .. La juro 1927 ustks vetud- 

aLL.aj I3l>000 voja&aufoj pli ol dum ltt antaŭa jaro kaj 
39% da 0-i tiu trafika p]Llĝo reaulliifis la bjdiĝemoj, 
kiuj allogitaj de malaliiifo de' la vol.nriireznj ŭsiH pli 
mrdfo la fcrvŭjoik Pru Lio !n parko de peraouvagonoj 
devŭs esl i plijjrandifritti, V. Z. 

luterese esta.s audi pri La «tŭto dt' ier vojoj cu 
A I a r. ]c c>, kiti ce la klimato eetŭs inaifuvora ei l tra 
1’Lkij, eo Lu loĉ-antEiro estrjg tro nLnldensa. Eslas tie 
eui-iite 139(1 kjn. da linioj servaiitaj jjlejpurte jiI. ter 
kLiltLiristoj. PoL-sontrafiko esla.s iiial^rando^a ■ ■ drmi 
pŭsiiitu jaro osiis transportitŭj eulutc prtikBimunn- 
ftj-flflfl personoj. Sur la ĉofa linio Servard Fairbanks 
veturadag dn t.rjjjnpjiruj ditcn seitLajiLŭ. 

ELektra) fervojoj: 

Ekfuiikeii&ŭ de elektra fervojo en Guaieinjilji. Ijaŭ 

sciiffo de U ffermAna ffuseto aTagcf ekfuukeiis ŭiiLsfi 
nelonse eu. Guatemala ololrtrji inontefcar lervoju: 
aFerroŭrtrriL de Los AUos« t kLii estos tre riiuarkitidn 
U-i-iT la teknika vidpuuktch Lai fervojo boiiektŭH Quetss- 
alteilŭuso-il, La uehirbmj do la Kŭmuojllŭ provineo, 
kun Sfinseiipe kaj Ltniga 44,Ĥ km. Eei fervojo 

laauteversaa vulkaimn moMegftron, Lo.il aakŭriiii mm 
ofu; vstaa skuegata pro torLvomoj. Kroaic devas esti 
veiikattiĵ ekstomrdinaraj difofoneoj de alteeo: dum 
Ja finpuiLkLŭ siiTuas 25UU m, la elira staeio. ŭhLus iu 
kita fiflO m snper l:i mara aiveio. L;j planoj h!c; ame 
rikaj kaj liispanaj firnmj, kiu.j projektis konstriii 
den1.ra.dan fervojcm, devis ostj forlasitaj pro tekni-knĵ 
knj fiaancaj Tnalfacilaĵoj, FiJie de 1925 (rausprenis 
la koustriaadcnj la gorniana &A r F. G.& {Ŭeneralci 
Elektro ICompanio). 0i ŭu jjer elektrŭ funkeiigafa 
fervojo supreniĝ-jm prokslmume je 9 % sen uao cti' 
deiitrjidarŭ sirr LimptiHo lotjpra 2(1 km, de ĝi povas 
esLi nomatn mni el la pleĵ krutaj, tiv. ue rntnte la 
jj]ej krntri Ij rrĝre I vojn udJierLervnjo en La inondo, Oar 
];l kutima funkoiĴ£’ado per vapor- aŭ eleldrolŭkoino 
livpj nc osti« kousideratu i.'ekomei:idiiida, ani isisLiclis 
tra ĵuujn kuiimotitujn <j] movigaj va^cmoj; ee kluj ehi 
akso cetas movigŭta per uparta niotoro. Oe la rivero 
Samalo estis konatruUa elektre.iu, klu liveras posl 
finiero de la konstruo 14,900 eevuLfŭrfo.in. Trans la 
rivcrojti kondnkas ponto ljLIli m, kin estas iiul sj:e 
oiFile meaciinda, ĉar Ai baacjs en globetlagroĵ pur su- 
fiĉe kcjistraiiHi':jL'L terlreinojiL, kiuj «nkŭrafi eianj c]<: 
Tiove okaaas. Knŝiiidta snr kulonŭj 23 m aLtuj ka.j sii- 
preui&ante je 3% eti sia tuta Son^o du UHĵ m ĝi eyf:is 
knicŭrui(a liel. ke ĝdn fera konstruaĵu funmm kiirbnji 
lin.ic.iii., V. Z. 


89 


Generalaĵoj: 

An str iaj liglandjij fcrvojo.i ĥldnjŭs porularfui 1 >i h n- 
suron sKian devas scii ĉiu pri vojiLganto por i'c'i-vo.i«*. 
Oni atentijjas ankuti per vydlu 5 kiol egtas u^ota 1& 
liorarlibro. ■ ĵsĵ. (>. 

Esaligo do ftŭatriu k;ij KPJiiUiim juroj cn fetTujaj 
rElattjj. Faaintajii tugojn okassia cn IJtsiiisi dotnla.i pri- 
parujoj inter repreHontautoj de la g-ermanivgua I rfc 
iitkimnist.erio kaj dc la aŭstrLa ligianda mUiisforio 
l>or konieroo ka,j trafiko ril.ate egaligon de lŭ ambaŬ- 
iiankaj uovaj forvojaj f.,rafikr. i egul&rpj. La konforenc- 
o.i sekvigia egrau kongruiffon de La koneoptoj en for- 
im&la kiij iaŭufcra rilatoj. Sole 011 Uaj malmuHaĵ ri- 
latujj en kiuj on.i konsideriH kŭmplelnm ogajigou < 31 
ambavt Statoj nccfektivlefebla aŭ riska pro difercnboj 
en la rmti validaj loĝnj ordouoj kaj pro nc tuto kon- 
aruaj ckomjmiaj poatuldj. cuti kotiscrvis \a du.maii 
difereuca.n reguligou. Maler&ŭ Uo enhavaa )a umkuii 
koueeptdj mklpli nraUe da difereŭeuj ;ol Ijj inm va- 
Lidaj fcrvnjuj trafikregularoj. Ankuŭ ul la novaj 
internaeiaj konvendoj malaimilas la tlov&.ĵ koneeptoj 
sole cn trc malmultttj puaktoj, Oni iritenciis akcali 1& 
pLvian priluboron 1-i e!, ke 1& itoviij trutikregu.laroj 
povu clcvalidiĝi cu avabaŭ aiatoj sitmtempd kim la 
nuvaj Ĵntornaoiaj konveucioj. V. Z, 

HuDgaraj. ŝt&t&j fcrvojoj kreis por siaj helpoficiĥt* 
oj iiovjin oficmLan staton m&igraŭ ĉiuj proiesloj dc 
l& ofieistaro absolvmfca aŭ altan aŭ mez&ii lernĥjbjn 
ĉ&r La forvoja odiriinistr&oio trovia juste, ke kapa- 
blaĵ kaj koriscicncaj helpofioistoj — ne povintaj vi 
ziti mc®.an lernojou estu envicigitaj en mntorie pl.i 
va 1 oraĵ 11 k atesor i 0 j n. 

La riova telegrnmadi eso de La Otsfmiilavaka forvpju 
miniaterio tokstat;: xdojnĴni«’ Laŭ ti« oni konkluclas, 
lce |a rogŭst.aro intencaa kaniu;! ia poŭtan ka;j Lu iior 
vojftu jministeriojii en komunan niinisterion pot' ira 
fiktJ. A. T. A. 

Forvoĵaĵ akeldentoj en liUĥ en Ceĥoaluvakujoi Lutii 
oftoĴala «Tatistiko okazis en l& j&to enlule f\67!> 
akci.don.tpj nome; kunpu&jĝ.ojn S32Q elreliĝ-oj k&j 
?j|iftj malirravaj &kcideatd;j. Oe i& akeidentuj estis 
mortigitnĵ LS£s personoj intei 1 L]i fervojisfcŭĵj vlui- 
cUtaj estis Ŭ7fi perbŭiiŭj. V. Z. 

E 11 ln p&&lnla septembro stuclis 1& arairSrojn k&j 1& 
fuiLkciadon de Lu ĉeŬoslovakaj &1.ntuj fervojŭj inĝe- 
nifTO Ocu, inspektoro de l& ĉ.iiia tervojo Pckina 
Hankeu. %. TL 

Oe fcrvejo.i en LŬS. A. oni kaLkallu i-atj de oktobro 
liJ2ĥ 'Gi-ŬCN} deĵoribtlfioj. Ĉi tiu nombro oi&iit ni&l- 
arandilras. 

ampleksu ile muna ekunumiu de I' fervojoĵ re- 
aultas et la koufLlkto inter Oermft.a- regoia b&nko 
ku.j fl-erinan regi'L& fervoja kompauiu pri La manierh. 
kiel ĉi Liu komp&nio ma&trum&j kim g'r&nd&,i mon- 
sunioji kiuj estaa eu- k&.i elspeait&j. Ciur ĉl tiuj nd- 
ii&rdfsj pŭv&b kavi ja grandan iufhcou al Le imm& 
Ljor.Kŭ tiuL ia Regrna banko postnlas, ke lu koiltlut 
inaniero de I' niondeponadci estu submetota &S 1& 
kontrnlado de la banko, 

Jc 31. Jauuaro 1Ĵ128 ln Oreat Nortliern (CSranda 
Noi-fLa} Forvojo. finis fei&u dekftii siii«ekvn.u ;jaron scn 
mortiga akoidcmfco &3 pas&i?eru dnin vefurndo ĉ-ŭ siuj 
ti‘ajjn.oj J Dum Liu (tmipo LransporUKis 6.1.8]pa- 
sftĝeroj meznontbra dibtanOd 94 Ptejloj po paĥaĝej-o. 
Ijfi. tutftj prisaĝer-mejloj clum S& dck .ift..i:o.'i estns 
5,791,373.^70. Tiu fcrvojo liavaa Liriion 111 ( 01 ' CHieasfu 
kft.j ]ft PacLfic Otiouno, kaj jjnr 55 mejloj superaa &1 
i econ de 4000 fnLoĵ, eo tr&ns La Roeky montoj- L& 
vojo estfts i;r& l& ploj nordaj okoidentaj btatnj de 
Usono. ^ ^ w- Mhe- 

Meiia/inUjĵ cn ln eelVyslov:ik;i fervuja IraHko. Lo 
fcrvojft. entvcprcino komisiis la ftkcift .11 komsiaiumi 
» r rele#T'j?&fin« lokL^i on ehij iiteinlejoj, restoracioj kaj 
koridoro.i clr 1 ?j stftcidomo en P&rdiiblce mej^afaiiojn. 


per kluj eutoa arione-ataj La forvehmoj de 6iuj traĵnoj, 
Se la &ranĝu prnvos siu tuŭga, 1& fervoja adni>ni- 
stracio U3£.o« mŭgjifonojit en cunĵ grandaj sL&cloj do 
!;i rcspiibliko. 

L&bork v&ntii f&rlta dv 1 a ĉejŭusluvakaj. ŝtatjij l!er* 
vojoj dmu E;i terktdturistft koiigresu en Pralta, | ja 

ŝtnta 1‘ervcija ftdiniiiistr&cio ;?ns prctijrig stati.sti.kou 
l»‘ E lu persoiitrftfiko dunrt ln fovkuHuribla kungruab 
okuziiiLit en Prnba de lol ĝis 20. de majo, Erihito ebfis 
iTŭnsportitaj nl kaj el L&. prafja-aj st&cioj 973,729 per- 
-sotioj licutie ;i] Praha 499,Eie9, ei Pr&ŭa, 4&2 + 76S, Por 
I?j uiveno ilc- la p&rtopren&ntoj estis ekapciditaj H)& 
apartnj tr&jnoj kun'2287 vagonoj, kinj ulveLurigis &l 
l 3 rah& 61,588 perspnojii, plne (ĵl kromordhtar&j trajnoj 
apart&j tr&jnoj kun 2106 v;jgonoj j.jer «>6,499 perKono.i. 
d Lim Lu reguLaju tr&.incjii uais 410,1.«! personŭj. Po:r 
la forvel.nro do 1& pailopronanto.i starLs pretaj 94 
upnrhsj Lrfi.jnoj kiin 2106 vjigduoj pdr 56,499 pcT&oiioj 
.pluc t>t: kromordiii&raj Lrnjnoj kmi 627 vaffopoĵ pcn- 
24,ŭ(> 7 p^rsomij. Per reguLaj tvajriŭj fŝrvctmis 491.694 
l jerbcjnoj, 

E1 la iinu&j tempoj de fervojoj. Kil Aujjlujo jus 
aperis verku, kic?s dn i:mufi.j volumoj jjrihkribas Lu 
histcirion de l& *Granda Okcicleiitfervojc>W de IS33 ĝis 
1863. El [fi eatu ropresitaj sole du kuriuKfiĵoj. Kiarn 
1 >ok( Long-a irLŭpodo L& fondhttŭj de 1;l »Grand& Gkci 
clcnl fervoj(i :-: akiris tlc L?i parl&nlcnto &protn>.a &1 ŭl& 
orii reprerio, lu koitcerna le*o konsiatift ol 152 p&rtoj 
k.Vuj enh&vis plcjpajfto difino.iiu por airmi ln terpo- 
s ed tnit<>j j 1 . k an&lkcm 1 p an i 0 j ti k u j btr&tcrii tropre 11 i stoj 1 1 - 
Ijft direkoio cle !n kcmal.ii ku&b& lernejo IGton bukeosin 
eldevigi maLpajrimcsori prŭ ki&ldj de Sa moraleoot 
— estabLi hajtejon ab deflailkigejon cjl spauo iJft 5 krll 
dc ];; lernejo- Ui fervoju devifi esti ambaiiflanke bor- 
derita (ic altaj bartloj, kiuj devis esii ankorsh g:a.c- 
cl&taj por malebhgt, ke 1& lern&ntoj do Eton siliru 
La fervojajri estnblaĵojn. M&lgraŭ ĉi riu jrtalf&voro 
pcsttR d li jarcjn p]i poste lŭ dirckturo do Elŭil, nk.h.i 11 k- 
cd igi ais&rtnn tr&jaon, kiu estis vtiluvigcuita l& lcrnftu- 
tojn di> Etuii Loiidonon al Lu solena kronado de ia 
rcsĝino Viefcorift. — Komeuce vetur&dis (raĵnoj scjn 
siguajoj; Ui litiiu edh Erardata k&.j piediref esplorata. 
fjfi trjijnoj nn votuiis sur clifiuita rcLvojo, &od |a 
ambJt.fi relvojoj estia Liiat&j Laŭbeaonc. Tolegrafg no 
okKj.stift ft.ukov&ŭ k&j, se kcdkfoje oknzis, Sce Lrajno 
u.e ftlvenia, oni eshis en enibaraftu, kic la trajno e.shi&. 
Ttuok&se estib sendatn Lokomotivo sur ]& Sinion pur 
sOroi Iti trajnOilf kl&m poste la tr&ĵriŭ veLnris rcm 
konte &l Ift Jukornotlvo, la Lasta devis rapiilc-ae ceturnt 
sian dlrekton k&j ve 1 uraute &n1aŭ La trajitŭ peui, ke 
A'i aUiiffu sŭljl eSLrpunklŭii; sud kuj;]pitsegaj tiarii ne 

cdc&aĴs. V- Z. 

E L SOCIA VIVO 

Dr. med. Schonholzer, sttpera ferv. kuradsio de Svisa 
Fervojo Fedcrata. 

ALKOHOLG KAj TRAFIKA SEKURECO, 

E sl.us trito eTfira poTeopto, lco ia prdblemo »&]ko- 
holo kft.j trftfikft sekuj-aoŭ;. koneern&tJ nur fer 
i vojnm kft.ĵ lo forvojL&tojn, Fublika tr&fikŭ nu 
estas Umiffitft aii r ju fcrvctjn k&;i u&vigado. Ni n- 
m&rkub j^r aridegft .11 pliigtni do &iifonn?ljiLa tr&fikb lcoj 
ekk&ineijeift&Tvtftii fterfcrnfikein. Oni anktiŭ ne malaji 
leiitn, ke tr&fika sekureeo de pubSikaj — utat&j ftŭ 
yi- i v,& L&.i tr&f j k a j i n d h 1.1 ci oj lc fi j L rŭ t' 'i L; v 0 ĵ u j gJM u d - 

mcaure dependae cle fidindreo de privata tr&fiku. 
MnUnombr&j tr&fikakeiderjtoj ne ŭsLji.k kaŭss&taj urn 
nefunkelo de iTemdaj peracmoj, FLcJ ofte ĉi tie eslus 
onkaUcuSebLaj la nefidiinlaj knndukistoj dr privataj 
vcl.iiriloj chusi>eeaj, iioirie de &ŭ1omobilo,i r 
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Se nJ. detalti obscrvaa lii problnmcn) de trafika ru- 
km-oeo, jni tuj vidas, ke la sekuroco de tra.Jiko eatas 
oni.nte ĉhtkaac nur ffjjuvii parlo cle i-rafikn fidindeco 
kaj trafika BRkuroco. au eaprimanie ]ili ĝreneralĉj dn 
]a sekureco kaj de fidiacteou de homa aj^ado. Si: iu 
argaakodukistc nn in entrepremt laboraa senpripense 
kaj serf siurege kaj endanterigas siajn, lahorkelegojn, 
aii tiv iu laboriBto ĉc torniitiiblo en dornieiia. inalvig- 
ideo enig-as aiajn fiugrojn en ma&iuon, ekaiKtus eaence 
ncniu aliu nck pii grave malfiLonto, oi #n iu rdŝan- 
ŝ'is(u 'eatuute cn La aamu sluLo, forgesas iuu ordoriou 
au ĝin. eruro plonnnaa, aŭ m;- lokom.otivistc> nc ittenta» 
sl^fnalcm, jlu se trafika oiioisto faras iim erarou ee 
sia atento. 

La diiercnco de la efiku en ti.aj koudiLĴoj cutas 
graudegu. Uuuokaze venas U erarinto mem en d jul- 
kaj endftufiferigas eblp inu’ unu aŭ du kolegojn, 
aliokaae. l i.o ĜI temus pri eudanlferigo de eentoĵ da 
homaj vjvoj. l- h ro 1 i o oni parolas tute apcciale i».i 
stralikn sekureoo*, kaj La publiko kiel ankuii la le- 
Ŝoj atcndna dc trafikofitĵistoj plej grundan fidnutccoii 
kaj memdlscipliucm. Ni konsideataa dev.u, ke la trafika 
uficisto preiiii plenan respondecon por ilidindoeo de 
yiaj agoj, aed ni anltaŭ akcentaa 1tc ]i gmndpnrte 
ankaŭ estaa konsaia pri sia. devo kaj scias ĝiu Liksi. 

So ni iusistas plenencrgie koniraŭbatuli anlcaŭ to 
lafitajit mankojn tio rcspondas al Ijl dcvoseuto T ko 
iiJ trafika oflcisto ntiugn makfiimumon kcncornc ia 
ftdiadecon. 

La estrara.j kjLĴ ]a statanoj devas tion scii kaj 
Liprobi kaj furj. siallanke, ke la Lrafika stjkureco ge| 
neraLCj t, e. konccme ia fidiiideeon clu tinj pe-i-sonoj, 
kiuj ne apartcnaa al publikaj tTafikcntrcprenoj, an- 
kaŭ estn (iafirc kontroiataj kttj pliboniffataĵ- La tm- 
fika acItiiTeco n.c estu nur luŭdinda ti.tolo de la fer- 
vojoj, sed ĝl estu ftenernla dc la. prjpelii. 

Trŭfika ofieisto eKfu?; ĵ do do popolo ]iaj vivaĥ muae 
dc l'popolo, Li ne povus Lraliĝ] de sia ĉirkaŭaĵo kaji 
popolaj kutlmoj estas aukaŭ !iaj kutimoj. Onl ne 
utenrlu, ke cn iu mulkupabUi ku.;i inalj;orgema lamiiio 
]a fUo estu kapabla kaj fidisida, Kont.iaiŭe f.iu in- 
faiio do Ill familio. havos niunkojii, ai.j se ĝi Lavoa La- 
lentc.Ui H ĝi estas endanlrcrigjtit. RHate 1 :.t alkohoipro- 
blcmon la fervojifttc estaa Ldo dc popoLo; II estus filo 
kaj la popoio chLus iamanitsro lla. kreanto kaj eiiu- 
kisto. 

Mi IvOntraŭbataliia nzadon de alkoholo en trafiko 
jpĴto devoHonto, por atijigi ploj ffrandan sekuroeon, 
kvankam niuj fcrvojistoj tiurilute tre verŝajnc gnas 
inter popolo fuvornn poKi.eion. Sed ui kroine uteudas 
ku.i postuLas, kc slntuj cstra-roj kaj la popolo faru 
tiŭrilate sian devon., pnr kc ilLi. entrcprejui lii.jjn ii- 
medojn, kiuj csLils neccsaj, por ĝcnerale plibonigi 
!u ŭlkuholkntimoju. Qni dcivas konfesi, ke dc; certa 
vidpuiiktu, cctcre jam atingita, ia ptibonigo de Lra- 
uksckuroco konecrnc giu.n oudfl.aeorigron per alkohulo 
cfsLus !,a flcinundo de La alkohulku.Lirncij de la. LllLll 
popolo, J,a popola kcmscieneo devaa lernt, fari al si |n. 
riproopn, sc in malfcliĉ.a fervcjiato en — por alkcdiolo 
lcaŭzita stutn — i:\r\i* inn akcidenton k.aj la jugisturo 
cLovaf, konfosi, ke per deklaro de Docnkalkulebioeo de 
kulpulo cn tia kasb estas klare konfeaite ke kulpu 
estas lu respondeea publiko. 

Profeshij posfuloj oii fervoja aervo» 

l^stas khij-o, ke trafikn ofieisto devŭa pogedi certan 
kvauton da spiritaj kaj korpaĵ kvalltoj, por povi ga- 
ra.uiii la fidindeeon do sia agado. Por kc ciu novido 
tion poscfln devas pri tio '/orgi la estraroj. Korpe uŭ 
spiri tc m aL a L 1;va | ora ]< aŭzas p ] i i gon de trafikda n ge roeo 
kaj devjLH eŝti rifimit.ji, Pib tlo tiŭj jitnaj homoj, khij 
iikuk alkoholon, aŭ eo kiu;i montriĝas pro alkoliolo kaŭ- 
Kti.ii;j sekvoj, ati kiuj estas idoj de degenerilaj alke- 
hohiloj, lio eat-as kŭiiaidereblaj. Ni esploru Lrj spliŭtajn 
kvalitojn, kmjn la fervojtsto devas poaedi. ,Te hHe- 
lckta-kapablo tmi nat-ure ue stiiripas pdr eiu.i ofi.coj 
Ln stimajii kondifiojn. ‘Gkzistas g-randa diferciieo uiter 


la postuloj, kiuj cstaa starigataj je iit gvidanta stt- 
Pera ofieisto aŭ inĝeaiero kaj tinj, kiuj estas ŝtari 
gaLuj je i ii luhoristo, Aiikuŭ ĉe la plej simpla labo- 
risto estas tainon absŭluLc nccsesa eertu kviinto du 
iutelekta kupablo, kiu permcsas preolse kompronL ln 
celoit kuj luborproeodun de iu certa laborc, 3u avan.f 
aĝojn kuj nnalavrtutaĝojn (]«■ nmiopa manipulado 
percepti kaj Ĵimnkliavrt.iiL uporajoju forigi. Mi su 
poaas, ko ee fcrvu.jistu dcvas i;k»iunkoruu |iU;, 
grudo t. f. La kapablo Lni.rmnii.iigi eorLagrade part- 
prcecdcn kiun lia luboro preHcntas on |a hit.cjn, Jn 
plt kompjlika esitis iu lalmrproeede, dc;s pli graudajfi 
ialcdektujji kapablojn ĝ \ poslulas. Lji malprogreao 
de noccsaj kuijubloj tuj provokas muJcertccon de Jiu 
mnriipulado. Kŭiioor ilu Lnhcn-isf u perdas tmm L?i *n- 
peTvidon krtj Lu koiitrojcblecou, lu uekiiUmu siumcto 
trnvuhi liri senkosiLa kuj senhelpa. 

Krom Ijj hitelekta kapablo m < volas eu nnumi, vieon 
sĈFir.-igi la moraluii kvalifon, kiu ankaŭ certe tie ck- 
rŭstrts. Mi meniorigas 1;ic ei ,ie 3a sento dc iusto kaj 
maljusto, soutoj cie; bnnosteeo, devcisrmto, la seucoii 
por erdo kuj prenizcco, Ln sociau sentnn, la familiuii 
sonton, La nialpjiigo de ltioralaj kvulitoj, spoemie de 
devosieiito kaĵ de la sentoj pri ordo kaj preeiaeep^ 
kreus iun agadon tnj maEeerta kuj raalfidtndrt. 

Kroia la ekzisto do liuj jjrruvuj jrruppj estas kou- 
siderota tula vlco de spiritaj kaj iritelektaj funkcioj, 
kiuj por fidindceo de ia fervojisto komliĉo. lli 
eslas: rttciLtcmo, ]?j kapabla koneentiŭĝi, meinkontrolo. 
knj Lu aJnrcgndo. Grandsignifaj cstas bona memorcr. 
rapidu spirLtn pereepto kaj dccĴdcncrgio, do cntute 
granda naoralrt kvanto kaj uranda fcĝado je ĉiuj di- 
rektoji So io forestas tiain ein spirita ilaro iJe la fer 
vojisto fariĝas manko, kiu dcvas sĴu veuĝi kaj kiu 
l»ovas doni okaKOii por irniltaj fuĝagado kaj pretpr 

LilS(f- 

MaJbŭna cfike ile itlkeholo. 

Ni vidu mui, kiei !a allpTholiŭKado efikaa je .spirit-a 
kiipablo de Lu CervojisLo. Ni n.e kousideroii ĉi Im l;i 
staton de aknta cbrmco. Ebriulo estus eie servo- 
malkapabla. Li estaw en la sfnto de pasanta afckcio^ 
uf kiu en trafika servo tnj tarigas certa direkta dan 
koro. lom aŭ tute ehria tralfika ofieisto clevns esti 
kLel lieenkalltulcbla Immo tuj forigitrt de sia funkcio. 
Elatas UiLcs crarc kaj k.pntraiias ul cTilĵ sportoj sc: in 
certigus, ke li t:n alkohola stufu esLas pLi movigcma, 
p]i vigla aŭ pli rapidsinHta. Ĉe pli buini konsiderado 
evitlouligas, kc fio csias nur foresto de malholpoj 
pro forcfeto dn niemkritjko, do efektive danĝera stuto. 
Praktikc estas pli gravc esplori kia cstas la siturtcio 
ukaislanLa pcsl; scniffo de ebri.eeo. Mi hoIjlh, kc aknta, 
Sajiic instiganta alkoholcfiko, kiu provizorc suhpro 
mas ]u malhclpon kaj Saceeoii, sufiĉc rapide rovouas 
Liaj knŭzus ĝcncraljin jualstreĉon, Kromo ckcstas Ŭi 
slalo ctl kin oii) sentas certau inalbonturton kmi 
itajptnrniĝo, kapclobrojm vomemoii kaj malfort.ee.jn. 
LUi orgrtpoj reagos, eĉ s« la iczila nikohold ĵam |tc:v- 
cliĝis, nnr, pcr subfunkeio, la malstrcĉoĥtao kiuu la 
vencnigo kaj plligitaj poMuloj c;n Iji unn» sinto de 
ebrieo kftŭ^is. 

Krom Lio ekzi.atas aukaŭ niemordifektoj. LCrome 
rnnlheprts lrt korpa malbonfa.ri.o Ln lcoucctngon Hl; La 
peiisoĵ, La ŝpirita movcbioco estas forfce TnaLiriiigritu. 
ka,i lrt atento malltlrtrm La mcmkontrolo revenia kaj 
pro 1.i 11 lu honio tre scntus kt; li Lrinkis kuj ko Li Iht- 
rlgis malpli valora. Iŭ povns klopocli «tn revigligi, 
h ud ire mrtlofte ]i povafe fariĝt uŭiistro do sla mat- 
et-reĉo, Verĝajne la homo uti tia state est.a^ pli ffjeL- 
le ŝubigrebla al Heutotrompŭ, kin t;stu ĵj Ja Rekvo pfu-to 
de pasiŭta veuenLgo tlu ncrva sislemo, parte de tro- 
daŭra afekdo dc; tJij^csl?) apaiato, sed a.ukaŭ antaŭ 
cio de daŭra iaciĝo. Alkohnlebrieco aigivifas eertau 
preiendon jc 1 1 n organoj, unu senaencan kaj neiimi- 
gitau encrgicluKon kaj por forigo cle i;ia;i sekvoj be- 
aicmas la ltorpo pli longrtn IraitkviJ on. Kroilie ue miil' 
Lte hi alkoholvenenigjs malutiUa serl rtnkaŭ La necosa 
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npoao ka.j doi-mo estis forpruiiiLuj. al Ui kurpD, kiu 
itin beiŭoms. Ui per Eilk.olp.jio dilfktita kaj malbon- 
tvaktila «rg-aniĴsmo po8'liiUxfi kfttefforifi pro ti.o (Ongao 
flontion. Nur neĝenita pmfimrla dornio dum i>li Ltmga 
(nnvipo . ebligas nl korpo Ubcnŝi mto dc allroludo kaj 
cl laciĝo' de' la ebrieco refreftiĝi. Tlel longe gls Liu 
ri refreSi.^o nc ekzistas, Irdviĝas In liomo ck». on fc.sr- 
v-ijja jUitikcio, ci: dimĝ-crr> kaj povas Einkaŭ nimu Tei- 
n&'i louto rlo dan^cro. N i povas supoKi, kc mm hoipo„ 
kip ebriiĝis, tniuimumo dum 24 koi-oj estas nmipli- 
vaiorii. Oni [jy devus iicjii tiomojn licJ longo ]?as.1 
oii oiitsiiiL, pĉ se Lli. mtsTii aserlas esfi rtsv |nŭrirta.laj« t 
HĴstua ŭnkaŭ erare scnkŭlpi^i tiajn komojn kiel mnl- 
sNLiLilojn, cjii; tio egTiJns iiJ preniligo de tnaJsoJidcco. 

Uilu — iinlaumŭ pM gruvfui problcun.on prcssiejLtfiS 
liu, kiu hiii k.ui...jnip abundcs, CĈ st? mc i?is cbrieoo, uzas 
aikohoJmi. Xi luj vcnas oi tie ui ]t\ Jiikolioikiitiino.i 
tlij kcll; ?jj bmdoj kaj rcjĵioiloj| llnuc cmi dtivas diri T 
kc individim tolercmp rilatc elL aLJtoliolo trts’ vurias, 
Lil kvFintc srv alkplmlo, kim nl 3 u csvideitte iJŭmaJpis., 
fistas ĉc alia ^penafi nii tute ncriinarkobJu.. EkKistns 
kruHduj fortitj viroj, krnj trc imilbono toleras -ul.ko 
Lioltnn CeJieredifcuJojj, t, e. tdoj dy tnukuloĵ, cs.i.fi-s la 
litmtcnio fveueraJc pli .jjrandu; £i iui!k:ii'i pIJjgEis 31 qt 
krcsknjita krOniku u Jkoholveuemgo., Hc ni in.j rtrndoj 
(tc jnuviloj eksisfcas I.h opinio, kc per utkutimi&o mii 
fariĝas nJL rezistu rilate nL alkoholkvonto, Mum Lin 
ĉi opiciio estiLs trompo, ĉar la evidentn cbrieeo tnmmi 
suLi .eortaĵ cirkouiciaiicoj ULftlpli rapide IutImnls, cven 
(ilfiIc pro Hi eei-Ljj. akomodi&o dc V tntu homo al \n 
fiituaeio aŭ riuli Jcdfieiderado de ecrl.jij ijirifirardorlmdd- 
tij, I ?l venenljtro ksij ĉiu.j Jftaj sekvoj Tnotilrijras. Ticl 
1 1 i. trovits ee Mj l I riomataj alkoholrcKistaj viroj, Ĵciuj 
Iicniam ebriiĝig, kclkfoje aurpriai^c grravajri nlJtoLmL- 
domaĝrojn, Tia stato aperas ekz. cc lu homoj, Iduj — 
kvaiLkum innl^mudajiL kvahtojn dc alkoholo , sed 
iliil dum tago oLle ripetc kosiHiurm.s. do oc l;i hoinoj, 
kiuj opinisis kc U3 dcvas cliiKi, ĉi un okiizrm, ehiu 
F>aŬKOii. ĉinn manifon la mmricntoiL antaŭ Inbor- 
komenuo, kitj ftjjkaŭ 1 a iiLommitoji po&t laborfirip, por 
koiisumi »01111 glasetoii^; Ricl konato la konsumado 
de ulkoholo matiffaiS &\ trinkado knj tia tipeeo ilc ho- 
mo.i cslin ĉia.ui soifa. Nc oltJfiiataa pcr Ui momento 
■ ■iL kiu 511 _ne povus prcni Min.u gjasetŭiio:, So tcmas 
|jri brnndoj, La dun^ero esLas tre grrauda kuj lu ntkn 
iLŭJdmnalo tuLo eertfu 

Ĉar Ifj braudoj en rnultaj landoj estan fatiiLe J;nj 
maiknre bavcbhi.i kaj ĉar iH poi rapida konsumado 
specifilc taŭgas, ofte ill cstus cĉ pro plaoo uŭ pro 
(Iphjjcp dona.J.aj ,ie trlukado, FcLiĉe jjosedas ankoraŭ 
piimultc de popoEo saria .11 LnsJ;iuktcia, kiu jBdn re 
tcnas dn la braudoĵ, Dc du flankoj estas tiu san.-i 
inKt.iuk.to suhfosata; tlc snprc -- per liuttiiiigp de 
aupcraj klasoj j.e boukvalitnj likvoroj, tLc imd- 
supvo per malkara brando, Ankaŭ la dLvastigita 
kuttnicj aldoui al JcFifo lĝ likvuroit kaj Ea idtso, 
ko f.M3r aldoiio dc hrando aVi likvoro u L ijomvino uŭ 
l> 1 0 . 1 ; 1 ĵ estas I' 1 j ri gi ta 1 a sjnn I v: 1 rmi.pral c Ti k 0 , l.u 1 iiaa r 
diavafitiffdii de ailciditilismn, Vera *braiidŭl'o« cstns 
rcftide tute jjertlitFi trinkulo. 

Mulfaj oil la komcnci) nimlcraj Irliikuloj farijihts vlk 
liinoj^pro iu kuiirno, ĉc divcrsaj okasŭoj, k, nkz. antaii 
eu.litLg- 0 , okasc (lo vĴHitrtj. ut kafo ktp. ktinsjuim ii- 
kvorcm. Kn iitultnomLiraj nnnopaj ckasioj. en tiiuj so- 
ciaj rondoj cslas lin imlivicluc toEcrebla kvahto ĉiaui 
pli kaj pl3 oi'Lc sLiperrji.a. k>j j Uel farig-as tute ncri- 
markcbLe Lu sl 1 1iĵ dc kronika ijlkoliolismo. SaiiiLtcl 
jierimarkeblc kaj neateiiclite ekestas oc Liuj viktEiiLDĴ 
do alkohclp bi dauĝrcrc de maJfunkcuo dt L ilin ELuado. 

So nc osl.FiK I; 1 ekmnlsnniifo jo 3u alkoholmals.an 0 , 
(dca. lcora imilfortcco nŭ uerva malsano La unua rtd 
uŭoiirt, Fiii kc ric nvertae la lljejI fuiikeio en eiviti]nn.j 
krLĴ komcrcaj itlutcj, tiarrt eerte Lre oftc m dnlikto 
kontrjiij mtu-jilccn :iŭ .sckureco, aŭ ekdan^eiu.grt de 
(rafiko, mallrrtvrtus snbite ŭajne neriprooeblun houion 
kic] flLknholistoii, 


Drt IIi vidas, kc aukaŭ t. 11 . modoruj, setL alktidml- 
uiiaj konsurna]ito,i df L Eilkŭholo cnstas, oiuĴanĝorigitaj 
kjtĵ pbvas Larii>i danĝcraj. La spertŭ motras, ke hi 
kbusumada de foriaj Irinkaĵoj spcclsile de likvoro 
kF>j brando, prosceutas Efi stipou, Lrans kiu finc 1% tm 
komcueo inodcra, kbiurairumto falotas. 

T« l‘ nrrava cstas ankaii ne uur tio, kion la hoino 
triukas, sed ankuŭ klam kaj ki <:■ I li krtiigumas ;illcn- 
brtlon. Se ni eĉ vcias konfosl, kc malfoa-tn alkcboj 
trinkajo jc ĝusĉa niomento, cu iimlgTauda Unm knj 
JiiaJj-apide knusnmala, inomeute povas refj-e&igt; cfiki 
k<*j ke ekx„ modeiai hdukaĵo vespore cfikns dormige, 
cstu kroine inejiciiCe, kc Muj ĉe dozl rituj mikoosoi 
samtiel boiie, j)li sauigb' Icfj.i pli malkare aukaŭ son 
alkobolo osi.as atiiigebhij, tamen L:i kŭosumadt) cti 
dc niodcraj nLkoholkvantrtj oslas tre ofte fatala, k. 
okv;, 3a kousuuuuEo itmtcnc cn jualpLŭnaji. silojLiukon. 
I\3ii Ilu v ti k Lfj kiitiuiuii, nhstataŭi si;ui mutejiinanuoti 
peivalktjholo- speciale por matemi bifipfloi tiu trts du 
HUiuas. al sj; samkit'1 ankŭLĴ l.iu kiu dnnj Lap:(> eliumK 
!ii;i!Ioiigan pftŭnoii por vcrŝj e 11 lualplcnau stoniEikoii 
L;i aikŭholrtn. Ĵiiipida tririkado «Et; Jilki.ilin]j5 farlĝts 
ĵjliei jiI kclkhi,;] jc Elin ^randa mirego graada 
danĝero, 1 jfi efiko clt 1 idirieeo [>&vus trc rapide ka '■ 
Fikutc ffariĝi k;>,j kvankani ankaŭ rapide k;i.j scn 

krtusidcrinda.i sekvo.i ])asas, tamen ^vi ĵjuvas ĵus cn 
kiuzU' mtjincnio futulc malcbliisri plenau nEon de spi- 
rita fortfi de koucerua pcrsono. Moutriĝas dŭ, kc uii- 
kjLŬ Ui rnodera kontraŭvote kaj neatendite povaŭ veni 
rm la sitnacio[i ykd;iuuci L igii.jin per ulkoTiolo, sc Li la 
alkrtbrtlon konsumas rapide, dum rnalkonvena 1110 - 
mciiib k. eka. dum oficaj paŭaoj, aŭ clirokte antaŭ 
Lfi komcneo do la servo, Tio servu kicj avertof 
_ Plej g-rjuida dauŭerrt fjirlĝas iut:j regTilfij sduon- 
MtroLrinkuloj.:. kluj pro kuti.mo suposias kc iM devae 
ĉj> ĉeli ŭkfiao koiiiStimi ajkoholouhavan Lrinkaĵdii, Tli 
o-stas dnoblo da.iiUeraj, ĉar pri l.a dan&ert) oni. Louft- 
teinpc nonion stipozns, bi hnmoj t;jtnfni ncnia 111 estas 
nortnj, kiam Ui fari&os iiuilfidiitdaĵ. Ni ri^ardii lom 
jo ili la sekvojh dc alkoliolkonaiirnado rilntc al fi- 
dinclcnrt de itlaj a&oj kaj pcr- tio al sekurooo clo Ja 
trufiko, M 11 Lntelektnj l-ilatoj ec ili far.i^as kreskanta 
inalpliiffo de la kajjablo- flc l.u konsiiniantoj dc brando 
spobiole (re ofte apnras pli aŭ malpli evidcnl.fi hiio 
Tre rapj.de oni povas riinai-ki aphtiah, indifr 
rcntjui m.ieiuni bj sencnorifian koiidutou. ]jji fluo 
do r pensoj eetas, irihrvigla ka;i malkohipleta, Eis 
peiiHO.i 11 e finiuaH, KriLiko mankas„ kaj l;i alkohoHsto 
oc 1 -imai-ka.K erFirlcohJiIndrtjiL, Infoiukta Itapnbleco 
malproffreŝas tiŭ e-sUis nmlrijpTdigHu. Ciu cl ni povas 
farf La provon pri clkalknlado Uc konataj knllrul 
J.j.mkoj posl. kiatn li csLas konaum-iiita alkoliolojL Xi 
rimarkpe Ijl maiiapidccnn ka.j malcerteertti dc nln 
cerba. fuukciutLrt. Lji knpah|n T pei-ocpLi kaj aLcutt for 
lasaa uiu, ĵes, t;ĉ sub ccrlrnj cirkonBfaneoj uporas 
nĵfiiteraroj lcaj falsaj pcrccptbĵ. Iviom oftc 111 konsta- 
iif' .io ni iLicm, ko hi osths trompltrtj en uiaj pcrneptcj 
pro iaeiuT) aŭ dormemo k;i;i jii mirih pro niu seuKclo, 
Preoize tiel ewtns ĉc la homo iiifluita de alkoholn; !i 
kŭTidiitas sijtiilc :l 1 frnlaclĝiat.O, 

Lei iriemoro ankaŭ forlŭ-sis ]io. T>a aferojn kiu.ist M 
ordinarc ĉtumomcntp povas remomori k. eliK. soi-vo- 
dividrtn, i-e^uJjirŭĵn, forvcturtcni jhjm k. s. li nc rts- 
inemarns knj LJi un apcrjiH maLgroŭ ĉiu ptsuoi Trc 
fa.elk 1 [Kjva.K tjkazi, ktĵ 11 ostantc TVHiLkatJabla ktmccn- 
trij^i forgeiiiis tiou, kion li antaŭ unu iniiiiito vidia, 
EiŭdiK Eiŭ fariK. Ln narkntika efiko de alkŭholrt kailaEm 
pli ail malpM eramlarr, ofto oG ueRubpremeblai!, smiton 
dc dbrmemo- OkaznSj ke kutime skriLpula Liomci posi 
konsumado dc nllcoholo ĝisvivas momentojii dc aubita 
Hikdormjĝc ĉe Lfi laboi‘ 0 , cĉ ĉn stfjiŭdo aŭ marŜEido. 
Tijrm Ji subM.c ektimiŝas kaj rlmarkafi, ke M dum 
Kckundoj nc estass konBeifH. Eu tia momento Ei jjo- 
vas Fiii mcrn snfrvri akeidouton aŭ A'in seukoti.seic 
k;ii'iKifiT. Kimc knM dormcmo aporas malkapublecoj 
iJt; siuro^ado, dc Hinkontrojo kaj de cncrg-lo. Mi 
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ngardift itiiran1.fi skrL.ipu.hi.iiJ VioiLiojn bal-fl.huLiftjll 
kori.tLafi ekdŭrmiĝo. Malplj skiMipulii kaj Jtuilpli foi-ia 
homo 0 -ŭda.a ka.i dcvaii cgkIi kaj fhimidoruuiJi n hŝ?i 
mokanika laboro plnom So tiMiiaa pri roHpondoea la J 
bnrOj uovaH nkassi akoidont.o, Lu jam kon&l.derinde 
do alkoholo iuflnita hoiuo montra.» Idpl mfllĝojlftfln 
kmjiitfon de, la tntp la porebn dcs itioraki reaisiec&i 
Tji besafi batalh m? vŭUih sian btsdafirtndflii stuton 
no plu houtas kaj Jir pliboni&as; li jam pei‘dis ■ 
kŭiiscioiujoii. [hl vcr?i (Irinkiilo sontas siu oĉ pravi- 
ftdu e'n toa proailcoJioIoM iluomlormo, 1 j j ne zorgttH 
11 i"i &3?df£gib 4 fjrofoiia honor6 : kaj dovoj, soknroeo do 
Uvifikp, StatOi fnmilio. r.i havas eiam ol Uirnifton: ne- 
iiiam li cistns knlpa: se li nialfruo vonos, irah cjii- 
»taiaŭ ii la alin, so ii lo:n eraro faras, un tiam oni 
lin punoa. tiio ■. n 1 U egala. Ijo aliiij fynt kmi ii 
lciOEL ili vcjIjib! 

Tlel Ktara» Ea afo.ro iui direkta lifiko cIh;- slkŭliolo 
Ĵe spiritaj kaj fizikfl.i kapabloj de la hcimo. 

Abstimamo kaj. ruodereoŭ. 

pu L?j homoj i' stfi.fi ĉiflm ondaĵiĝerigltaj; v.\- ili 
tjŭnkas ajkoiiolmr? Jos kaj .ue! — Mh, so ili ostas 
mod.ora;i en konaumado de alkohoio kaj so ili kon- 
sunias aSkohoion tio), ko tli ekdOĵora k:sj diim l?i 
dojoro ne e.stns snb mi'!uu cio alkolujlo. Jcu, in.ui.ei, 
— se iLi senpera nntaŭ la «ieĵoro, aŭ dnm La doĵoro 
konoumas ulkoholpm, duo tj.nj. kiuj kntlmas triuki 
idi ftniitdari kvauton de alkoholo, a.ir f lduj outas 
Lskhtvcjj de alkutimigĵtft, ofta alkoholkoiisiinmdo. Tin 
kfn IrinkaH a.lkoholon n devas k.oitsideri, ko — drpmde 
de l?i kvanto dc- Itmisn.inita alkoholo — etam neccsas 
Oiirfn U-iufkj. im.il aŭ pluij horoj, iris la efiko dr nlko; 
liploj "‘i ostu ee nml^dndfl kvanto - eej6a$, 1’iei Iĥn- 
xv A'is la alkoholofiko ue tute eeuit?. povas neTiin pr.oni 
absflutaii ĝarantion jior sia fidindeoo. 

La homoj specialo reBpocldeeaj, k. ekz, antomobil- 
koncluLcistoj, nvindigtbj. keJkiiLĴ iliasmiHtoj profpra-B 
aheolutci jlcc Irinki aJkoliolon antaŭ elideĵoro knj diim 
paŭssoj, m' ili ne cstas ab&tj.neneuloj, So ĵli Anias alko 
hcjlou. iti preforo tvinkne glason post finitn jaborp. 
Le la regulaj konsumantoj de alkoholo l?i dun^ero 
estas pli — malpli - koustarttŭ, onr La organiamo dr 
nnu ĝis nlia ul koholkonsnmado tiito ne povas rcsta- 
1'iŝ'i, aŭ £ar la abnndu kvutito khŭ»is longdatSvfljn 
sekvojn, MVankvilu kfij psikoib^la oljscrvantcj trovus 
liajn liorbojn cu Jinj roudoĵ de popolo kaj on eiuj 
eblaj siinacdoj, en.r ili, pr/o shtj nemotivil.c rapidcma 
sed titmen nrmjvigla konduto, tu-o senaenca kaĵ scm- 
ciola parolomo, ofte kuuitfUa kuti pensomalriĉcco, tro 
ukulfrapc videhliĝfls, Se oni kun tiaj hotnoj parolas 
pi'i ilia stato, tiam ili ne tmtloftc ridante konfosAs 
A'tn f sed kntime aldonante la frnaon; -rtoct ,so iu n.c- 
anlaŭvidchlfl oka^ps kfl.i itli devos solvi inu pro - 
blornon in i tnj rckonsciii^us. Nenium ankonni cjkjizis 
to malagrnhlri a\ rr 1 1! ;■: Certe, estus eble. ke ?d ili ne.nto 
okaais scd snbite se pressonti&as tla okazo, povas nkn«i 
.malfrlicjo, Por nocesa proteco kitj prudeTitg U.aj homoj 
ncmiatn povas garn.ntii. T5n 31)0 okazoj, fariĝms tiflj 
eirkonstancoj, kiuj kompeiisns illEin preterlason, aii 
aliaj homoj holpas efmliftd ilian LLiallertcseon. Jdn tva 
fik?i sorvo necssas preskaŭ ĉiani r?or Ltnu inn akci- 
doid-oii, tiii;o vico de inalfeliŭaj cirkpiisiancoj, Sod 
ear ni bezouas ab.aolatan eertecon, ankaŭ Ju oficii-ito 
ne fariĝn pflttci drj la kaŭ/m tle iu. akeidento pro aikcv 
holkonsumado, kio eĉ se iri 100 foje ne okazis, tamcm 
HĴE-aii fojon povfls okaai. 

La sekureoo kaj fidiiideoo de la crafiko osĉ?js Im 
iioripraj titoloj de ĉin trafikeutrepreno, ifi csl?is hazo 
do ifl ekzisto kflj prospero, La plej utma devo dr cuu 
fcvvojisto 0 Bt:is, fflri ĉicjii, kie uiUaa pov tvafika se- 
kureco. Ponsema kaj klora forvojisio iieniam faros 
tiou, ke li ptŭ trinkado eci mulkouveiiu tempo ;ui 
pro troa kotisumada de alkoholo, okdaniroripi s!u jl 
vivou kaj Ift. vivon de ullaj, L ium jjli da. fervoĵistoj 
kaiivinki&os, ki* ili tiun ])rinci|jon plej fatŭli’ lcuj 
plej certo konservos, at' i!L tnto ovitus konsumadan 


clc alk.oliŭlo, lli komprc.Tias, ke F'er tio ricovUaj 
avaiitaftoj' vora refrcŝiĝo, cortiftltu uokLi ripozo, |:i 
knntouteeo ka.i fcdieo cn I?j fami!iŭ + ostan iihund?i ro- 
kcmipouŭo por Ifl_fbrlas1;jtfl sajna plezuru kiij haiialtt 
trinkoja viva. t'iu.r aliaj, ki uj supozas ne povi 
l.ftsi l?i fllkoltalon devns havi anLaii uknloj jcn?iju 
prineipo.ui^ Eu 3a interosoj de sekurrca dc la servo, 
cio vivo kaj bouti de oentoj da pŭsafieroj knj koicifOĴ 
k?ij cn nia propra it?ij dc sifl fnrniLio intercso ŭntas: 
Nentau aikoholoTi autaii okdcĵoro, neniiin ŭlkoliuScin 
dum I: i deĵoro. ncriiiaii fltkohou dum lahortairo, ĉo 
fllkohoJo plcuaii moderecoi)| -Sed ĉiuj di:vns seii kaj 
ciflcn pemsi: Alknholo estas malamlko do 1'id.irideeo 
knj oerleco tlc: csiu r-bJa flft'o kaj elo £iu cml.vcpven.o- 
Nc uur la FervojiKtoj noiu tion, sed ankuŭ 'la popo-lu 
kflj fiaj poHtikaj gvidantoj kaj kcmsilttuLoj, 

K )-* |welH|.';tf fjk;rdrtCii l-l- La kongrevto du hnrriiiicpi l^ervojistu: AbBtinrnta 
AaUciicj zn Slockliolin 2,/V.I.I. Ipa.7, 

! - s FOfrrSCTfMTT" rcvita de Srim flscJfj'0 <■>: Abztinsntaf Fervojtsloĵ 

tm! 1. T- O. 

SALAJKOJ DE SOVETIAJ FERVOJISTOJ. 

I ii e! ni?i.i kunlflJiorautoj ricevis aiUttŭ kclke dfl 
Lomjjo leteron de ruŝa fervojisto rilato fll la tieaj 
saiajraj kondieoj k j. M"i olĉerpiH el liu letero ki 
sokviinla jn Itniojn: 

[,u Luĉ?ij rusflj fervojoj astas propraĵo de ln ŝtaici 
kaj osttts Bubmetataj al ta komisario d'r- dinj rrufi.k- 
vojoj, Lfl Cŝtroj dc ta fervoja adrnhiistracfc) ostHs tr?j- 
fikspoeinlititoj, kiuj tamon uo solc povfls ftvicli la 
sortojn <;lo 3 :i rusaĵ fervajistoj, ĉ?ir iii estris ofte kcju- 
troltttfl j de La laboristuj kaj ofiolstaj siudrkatoj. Tiuj 
ei sindikatoj kune kmi la fervoja fl.tlmini.HLiueici fiksas 
la saEfljLOĴn de la forvojistoj baKitfl.jn j.e Icj soclaj kflj 
ekoumniaj kondlĉoj cle hi lando, La admiiiietraeio 
povas sr-n konseiita dc- ln koneernflĵ sunlikataĵ nek 
cIlim.h-l uek muldungi porŝoimvau. Ijfl fcrvojiataro i-stfl.s 
dividata eu 24 salajrokLflflojm La supora ndmiiimtracia 
perBonaro apurtoiiEis a[ lu klasoj 11 — 21 En ta klasoj 
11; -14 troviĝas la lokoiŭotivestroj kaj la e&troj de 
soruristobri|?ado.1 „ iliu nioiutta aaiajra estns Nt— l&O rn 
blejn. Lfl salnjroj do Ifl plej subaj saLajruloj cstas 
de :t!> — 60 rubloĵn, Senrdŝtlernantoj (kk 2) riccsvfl s 
2|> riibloju inbnnte, 

Ijei jrii'j -1 li bertempo jjor ĉiuĵ fcrvdjistoj ostfls 14 tafta, 
tamen tokomoti vest.ro j kaj kedkaj alifl-j mctiistoj kun 
liialfaeHiiij Iflborkondlĉoj ĝuns 4 senittjnan libertem- 
jĵon, 

Rilflto fl l la senpaftEi j biletoj ni flcif^rla ke oin fervo 
jisto povflŝ postldi pOr bj mom ka.i por ln f?imilin 
(oflKino kaj iufaimj) f.jo 3 flenpagajii biletojn ?i I in ajn 
staeio de la rusa lando. Krome 1i rajLas riucvi 1 ?j ljiloi- 
krtjerol.ojii enteiiantaju 52 seijpagnjn bik-tojn resp. 
por fraŭld 35, valorajn ftis ?Hl)ŭ kin. distEinoo, 

PRI LA VIVO DE FRANCA FERVOJLSTO. 

1 \ iisfl kolefto donls fll rii eji Ln lastfl nurnaro de 
I \ EorvojistiK priskribon de tagro e! sin vlvij. 

A %> Ĉfl r 1(1 K-taftuj de fcrvoĵistoj-a estas ĝcmorala 
ĉ.tuj etfaUij, mi prefere sciiĝŭB ion prE la materlttlttj 
kaj morataj boudiĉoj de, la aliEiĵ kolegoj. ML mem 
estaa depost i 1 fi oficisto iLmptovd) ĉo la kfl l.kulad- 
sekeiŭ dc 3a plendoficeĵo de 3a eizaaaj tcrvoĵo.i. Mĵ- 
okupifttis pri koEnercaĵoj, vcmditaj de ta forvojoj, tro 
vitaj iiniiio kaj objekLoj. 

Xia Jflboro komeiic?iB jo l?i foi mttteae ftifl la 12a 
kflj dr: \aYi h 'ĝis lu ISa. Stthflton ni nnr laboras ftfis 
1a tSfl. 

DiipOst Ifl J'luO de la rnilito uiaj elzaaaj fi-rvojo.j 
revcnis eiI hraiieuja, Ĥ3?s Ltu mointmfa la plejpttrto 
dc In ofieisLarŭ Listis (lurnLancjj, kiuj, ar: ili ne huvjs 
cdzflsau edzin'0'u, devia reveni n! &Ia patrnjo. Tiĉiin, 
Ltt frŭnea ŝLato, preniiite la dlrekaion kjij mastmifi- 
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arlonjdo nia dnnffis multc clft cnloSarLloj por an- 
la JorvtitTjrintaji] ofici$foti. r J t j la ktnnonoo, 
apnde do la franca linfirvp mii tolcads ankaŭ la ^cr- 
nianaii llŭffvon, on |m korospodando oficiaU. Sed 
haldflili la akriĥaĵtia en In oficojo.i de la dirokoio knj 
de hi «titoioj fariĝis tnte en franca li tiffvo, Bl i.io re- 
KTiH.iH miilte ria pii.]aboro por nj, junaĵ oficisi;o.i, ear 
ni devĴĤ cn eljcrnt funde la frnuoan Itnifvon, ĉu n)- 
menaŭ refrcaigi niajn konojn parte forsosintaĵn do~ 
poat lft lcrnrjnj ja.ro;f. Fodiaii preskaŭ nonia oku- 
pifranto du ofico iffnoras In franeaii liŭgvon. 

Nia HitUtjro varinK. Hinno Idel & aliaj fervojaj rn1t*c- 
pimno.i laŭ la ffiadŭ: nkzistnft Ge ni sfilajroklasuj 
i”*z k‘i snlmj ka;i inessaj klasoj de \n forvojistavo: po |n 
ki suptinij oficistoj fDircktanto, Iii&eiiioroj k. f, m) 
&kaistas la klasoj A.-K. 

Spite ĵlI la klopodaj fnritaj de ciu.j nmj sindikatoj, 
la salajro .1 de la tilasasaj kn.I oeteraj franoaj frrvoj- 
i.sloj nn povas ktmkuri kiin ln. karceo de einj vivbe- 
Honajoj tmcŭu sarajro de jam oficisto kun edaiiuj' 
kaj 1 inPaiLii estns 1.250 Fvanktijn monato). 

Ciun ĵaron iirii rajtag prenl 12 tagan libetfmnpon 
pafifatan. kiuii mi ntiliffas pnrtc por fari vojaĝon ;tl 
parenotjj en sndn Fvanenjo, Kroine, nn spooUUj ,t 
ka^.ij, orsi povas ricevi £i* ft tagoj da libertempo 
(morfo de jsrepntroj, naskiĝe tlc infano, odstiĝo). 

Du senpa^aj voturadblletoj mi ricevas jare 2 ) snr 
iiui.i fcrvojoj en diia. klaso kaj mi,-t famillo «2 do 
i!i, Sur ia ajiaj fvnneaj fervojej (Elst, V. L, M, t NrmL 
P. 0. & A1 idij mi povrtH demn-iidi iĴOr mi 7 kuj poi' 
iilIel j fairiiliaiiio;i 3 blbiioĴTi fipnpflgaĵn, Pnr la okstrr 
binrin cst.es difldonoia ;ie speciale ricinamlo po nnn 
bilcto jarfi, Ĝ-is nun mi pnvi.g fari voja|:ojii nl Bel- 
jnijo, Britujo, n-ermannjo, kaj Svialando, dank' n\ Li 
sonpagnj veturbitetoj riccvituj, 

OkaBO da malsaneco ini ĝuas sempag-an knradstan 
lmtpadon per nri knĵ ls fnniitid, la tivrrade dc niotli- 
ksmontoj fariĝas cjjale scnpage ptn- Tn ofimstnj ase- 
km-ltaj; familianoj dcvas pajĵi por ili \\n de ln va- 
loro. 

V{)wt U1 jara servado mi estas faĵtignta demandi 
pension, sed nnr en k.-mo de sanat-atn malboneffa, aliol 
bc ponsiiĝo (rlrazoft post kiain ln ofieisto nstos’ atin- 
gritn Ea (>ft nn jaron. PcnaĴo v.-Erias npture latt la aer- 
vadttimpo plonumita* sed maksinunno ne superan 
y* dc Li Ifistpaprata salajro, 
rlnn en kolkaj linioj inn, kin cbln interesos I;j ali- 
ajn kolegojn ekaterlandain- Mi trc pojns uiidi eg-.-nlr 
r"3i pri la vivo kn.i laborkondiGnj do aliaj anoj dc 
nffi asooki, 

Cfmrles ftanmaeiitr, franta amoro itc I A. E. F. Stmsbaurg, Ehmth 

SENPAGAj BILETOJ POR FERVOJfSTOj 
EN LATVIO, 

T aŭ ]a peto de Latvia forvojists soeitito trnfikr 
ministrp s-ro OssolinS koiiaentiK pligramligi tloth 
J brnn dc sonpaeai biletuj por feiTojistoĵ, Oni 
donos nl fcrvojiftto Reo familio. tri unn fojc ticu kaj 
reen valictajn biVfojn. fjŝrife mm 2 bile(ej) knj fervol 
j e s in ;j, ki i i j ha v as familion r 5 roviis hc sĵ se si p.i paj n bi - 
fntoĵn diMH uiiu kalendara jurn. Sc lu bficanto cnem 
ne estns UKinta ĉinju bilcdejn tlam iien rajtea fari llaĵ 
famillauoj: edzino, gefilnj, diioitgcfiloj, adoptltoj £1* 
Ifi jnra/rp, kaj ĉfis 34 jnrftfro povas rioevi sen i>ajr?]ti 
Heisoubiletou dc lTI-a klaso, h,c ili vmtnp lerneian hi- 
StitueiOH. khi Lreviŭas r.kfitcr lcĝlnkc de liiaj ge 
putroj. pni bujflnn publikigos la kphdiĈoju pd-la raĵtp 
ricievi la Renpagaĵn bileinjn hn;I la fervoĵistoj povps 
eknzi ilrn jam ĉi juron, 

Nikŭiao Llluruberij.t. latvia as$$orQ d? 1- A, K. h", tfiga, 
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OFICIALAJ SCIIGOJ 


ŜANOO DE LA STATUTOJ DE i.A.E.F. 

P ctfif Ta inviĉo aperiuta cn aprila nro de L. F. la 
cflii-ftre riodvia mir unn proponon de nia anci 
M. TTaekcl ol Leip/dg, korieernanta ln faritau 
ŝanĝon de la ^ 1,1 de nifij stutuloj. 

Tm ci fakte. dona.H al in cstrare le kaŬKOn supcBii, 
k c Ĉiuj Caritaj flanĝoj csatis kaj ke vore nnnin 

Plu — aJltirimŭ nuiitcmiie - estas Ltorcktlnda. 

Oi feubc ii,i upbrigas ftiikoraii kclkftĵiL ŝftTijE^ejn bj 
komplctiffojn, kiujn ni okase cle lft laŝta estrara kun 
fiicio l.roviR neoesaĵ. 
ft. AJ la ■§ 4, ftlrienl novau pnnktoii: 
jr) sl:;ji L ipri kontukton kft.j kuiLlabori kurt naoiaj ka \ 
irtteniacinj Ĥfttofaknj kaj aliaĵ organizoj*. 
fj. -v 5 / 12. riccvu novan tckstnn: 
sLa :jno,j ŭn L;i io-ko, kie tie ostas ebla, klopodn 
fcnidi: Khibon dc HlsperaTitjataj Fervojifitoj (K. T.O. TA). 
T’biii '1 cii.i aiio en kcnmoriia lok,c> or^ani^iĝu eu K, TH, F. 

f.e K. Ji. Tr, en unu hi-Tido fondur Tjigon dc Ift K. 

Eb F.« 

7. $ 14, rieovu novan tckston: 

sha kotizo CfitrtH pagolda po jarc oii po kvaronĵarr. 
Pre tio Ift asgciji jaro estus diviriatfl, ;]c 4 kvaronoj 
ltpnformsĵ ;tl !a knloiidŭraj. Lu komenco che aageia 
jftro cflfjiH !;i. 1-fl ric Ĵa ni.nr.ro. 

Asocifl budĝeta Jftro Ti jjIA‘; i h per J.a bilanoigp dr la 
kontoj lfttL § 42.:.: 

8. Ce Ift uova § 2(8 (mainova 2(i) ftl ift, punktp c) doul 
novan tokstou: 

"Oinj nliitj en&pezoj apecĴale destinitaj por oirk.Li- 
hmtfl kapitalo.-s: 

fj. Ĉe la tlov;i 8. '2(ĵ, malnovft 28) al lfl msnkto b) doiri 
novan tokston; 

■■Ĉiuj nnspesoj flTjeeitilc? dfsstinitaj por rezervn, ka- 
F>i tal n.s: 

1(1, AJ 1-a iiovn tcksto dc ia v. !J7- ftldoui: 

Oiu aseaoio rsjtas elekti al si la lielpanEcn, kin 
fflviĝfts vĴCftsesgre !aŭ propono de asesoro knj posf 
skriba konsento rie la cHtrarg de 1. A. E. F.« 

11. Al Ifl purikto di dc i;t § 5S3 flldoiii: 

*kaj naciaĵ Fervojaĵ faleaj kaj flUnĵ orsnnizoĵ, kuci^ 
Ifiherl kun ili oelaiite ift cfciktivigon dc la ceioĵ ric 
I. A. E. F. (§ 4.). 

12. Al la dua flliiieo flg ia ^ ftl donu iiovŭii tckston: 
■Fcr ĉiu dnfl jarkunveno FEulSras la mandatoj dc 
ildininistranta patrft.ro kaj revizora koinit;ito.« 

1-B. Ln tekfli:o dp in § ftH, (vidu ftukftu Iei pinikfoii 2ft) 
de La prepnno cn nro £>, de L. F.) restn idg] riim k:i 
trift filinco dc Ifl 'ŭ S7. 

14. A1 la § 1181, ricntu iiova n tckaton: 
sOkftze de estrarŝft-Tilro en lft jflrkiLnvenn 6eestiliiiw.i 
uoye elektitaj k;tj cstin taj estrarnnoj aŭ ilraj an- 
stfttŭiiantoj regLiligoa: lvic. kinm kftj kmmanierg estos 
i rflnsrioflotft la (jstrarn gfi.oo ke j |n ftfiocift Hflvaĵrj, 

Bp lnnntriĝps tiecesn estu farata pri tio skribft 
prntokolo. 

Tjft. arhivo restu ĉo ii(. ekse»traro, kin cniftfi morftlc 
doviffita gi;wi doni ai nnvu estraro iicseesajii klnritr 

OĴTE.« 

Jfi. ĉe Ifl ^ Ŝ„ iJCfit $ Riib rtlrimiu; -^flii ĉirkflŭ« 

17. ĉe lft § 6. nnstataŭ |aktjvaj« inetui s>voĉdcm 
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1S. ĉe Ifl U>. forstrcku; sminLmnmc tri sinflekvflj 
kvardnjaroj de hi fiaiofts kfl.i cnskribu; »tiu« 

Jfl. £c 1 ;l ^ 25. jildnTm novftii alinRon: 

»La nnoj. kies ft.iLoeo fiuijtis laii punkto £) de la y 21. 
pagante la nepagitajn piirtojn de La kotiao reaniĝftH 
ftŭtomate por Ln koiicernaj kvaronĵaroĵ.* 

20- ĉe !a $ 40- en hi liima frazo dc dna JiSincso ]joh1 
ia vorto ^estraro? aldonu: idinj roviEora komitate,<i 
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21 . ye l?i § 5d. oo lii 1'inrj tiova {proptniit?i) chm eiILucŭ 
strokii *kn;jcc, kaj post h'i vorto »lok(m« altldmc: »ka,j 
Ifigoivlon^ 

2-2, Go ]ji. $ 5fi. anfiiotafi ŭUjtoĴŭ aJdomi: »ligo« ft.ti olia 
landci .orpfaitlaso de e&per.HĴitteĉ&j forvoji&toi.* 

ĝ<? Ih- ^ r>il t j n Ui propooiia i:oksto posl la. isdolc- 
'aldŭnu: *«lŭ vioaecRoro«. 

24. Go la G CO. oiĵ |a duo ]<a.j b'ia r T Ioo anstataŭ ?kaso« 
skribu :diyvoĵo(c, 

25- ĉt !?i § (>]. fnvstroki. lu. rliuui oLilieori. 

Sfi. ĉtf Ui i 62. la vorton. nnim meti po&t La »dnoidofl. 

L? dclnf. 

NEOKAZJGO DE ĜEN. jARKUNVENO DE I.A.E.F. 

flar Tnnlgrau uiaj alvoboĵ aperiiitA;! en jannara kaj 
iti?i j?i nro do L, b\ ankorafi neiLiti rl<' uiu.j anti.i sciiigift 
n-l riL sinn intoucoi pavtopreiii la XX. II K. tcn Aril 
ivgrpen, knj Gar iieuiu dv la eetraraiibj uovaa fiartp 
proni. 1« nstraro koĵiviukjĝis, ke ne ekzisliis Iti nhleoo 
aplilci 61, ka,i <5?>. rte la statutoj lcaj pro tio ĝ\ poEsi 
pr I ■ ro ktaclo deol d L 9 ,i enon: 

], Ln raporto dv la estraro imr lu jaro IĤST./lDŜS- 
ppcros vn aŭg. septembra nro d« L. 3L 

2. ĉar no cs(as i*bU' prb neokaMigo clo irtm. ĵ:ir* 
ktmveno elekti novan r adminifeti - antan ciktraron ku.i 
revlKoran ktuntiaton kaj ĉnr tl! cEe uiaj anoj sroj: 
kirnst Tjĵj.-ikspit fStbckhoim. Svedu.io), Mitsuio Haekcl 
fLeipzijt, Gerlnanujŭ). Emil Lcihl {IĴuclnpest. I-Tniiga- 
nt.jo), rieevia skribajn proponojn liaĵ cL: niaj imoĵ 
nrcj.j: Ufettsiav Pittnor (Olomne, Coboslov^ Willjrm 
Perrocsboil (LaniSfinno^ Svlsliindo) okn.ze do ilia rc i - 
sLilcIo otl Zagreb prrRonajii potojn ko la nnnn. cstraiji 
roafcu ankorau plnajn dn jarojn, iij proponas ?il ninĵ 
;m o ;j solc v ai i t?"i n lt ?i n d i d n t-1 l s;toit; 

T r AiĴministrantn estrmm, 

Preziitaiitu: Stevmi Y, Sicvjnit:, su]j. koutroL UeO- 
tfrad, Knloni.ia Mln. Saobr, 17/1. 

VicprezlĴtaute kn.i rttnLiiktdro; llr.ui ĴET. PuTtalo, fur- 
vo.jotici-sfo, Zajjfreb, Strojarska crestn. 

SekrttiiriO; TjudovtkO Prtdiil, fervojofieisto, Mari- 
boi'. ToTDRiGeva ul. 

Kasisto: AIoĵk Volk. forvojofitnsto, TTrrSLoe* 

Aflcssro: Josip Zupanici, fcirvojofieisto; Bcogrtld. 

11, Kev i zora kotn itti to. 

Prcsddanto: Tvrjn Kovak s inspektoro, Zagroh, PrL- 
laK G-j. HcsSSeliĉa, 

Hevr/oro it Ketiea Knkeo r fervojoficisthno, Koprl 
vnioii. Selj. sto.ii.ica, 

Iteviaoro II; ITlnko Mrak, fervojsubofie, ZaETHb— 
Sava. 

3, Kie.1 kotiKon por A, A. ka;i A. S. cn la jaro [929 
la eslraro proponas, ke en tiaj landoĵ, kie la kotizo 
oetis Ŝfirt man malpli ol ejjalvaloro dc 1 Doloro £1 
os(ir uLialtijjita ,|e effalvaloro de 1 Dolaro,. ptir ke Ui 
Itotiznj t;n Giu.i laiidoĵ fitiiigti prokfiltmime In saman 
nivelcm kaj por ke Ge.au ĝignuiiaj favoraĵoĵ al mni 
opaj UulcIoĴh kiu.i papfadls malpli altan kotlsson. La 
oscscptoj povas Osĉi farafaj imr por linj latldoj, al 
kiu:r ln saaetp estas ckspediita cm ililic pakuĵo ka.i 
kio ĝnn disReudas Gn asesorcj. ĉn la lanclfi organEzo 
dfi o.qp. fervojistŭj. Pi>r liu.i landoj Lu rnalaUiSfO neestu 
pli graTida nl efektiva aparo de pOstelSp.eKOĴ pŭr La 
ekspodado al unuopaj aivoj, 

'| P K i proponas por akcepto kompletigojn kaj Snuŭ- 
ujtj rln Ln stntntoĵ piiblildgitajn c?u iltoĵ IT lll. Hi'12 
de L. 17'- 

5. Nl propopas kopformc nl ln pfinlcto 5, Sj) de pro- 
ponita taprordo por ĝen. ĵnrknnveno L. T n . (nro de 
ritftjo) apeiiffon de U stntutoĵ kiol aparta lihrolo. Tjŭ 
eldonkvanto rstii 2000 ekz, 

6. Ni proponas. ke post la teksto de kompleto apo- 
riniaj sl.atutŭj estu aldonitft sokvantn riinarko: 

llimarkn; La statutoĵ ftkeeptttaj do ĝen. javknnveno 
en 6'eneve esta» ŝanĝitaj ka,i koropletigrltaj I;u1 ln 


propono dc! !:jt eSlr;rro por Li a>;oeIa jiirku.nve.nn ŭkn 
^cml.rt en Antverpcno dirrn k XX. IJ, K. de Espcranti) 
pei' la decido tle —, anoj fki.it faras r ...% cta ĉinj 
voĜdonrajl.aj anoj, Ln deeido okazis konfornie al l?i 
§ 2 in de la sUtfcuLnj hiŭ maniero proponita eu ],a Tl/ja 
nro de L V. tle la. jaro J928- 

7. Cŭj r Ll. ateŭoia jaro — lnŭ unva.f statutoj — knmen- 
eaa de l-a Jnrnutm 1929. lrt estraro proponas, ke ILnj 
uiioj, kinj pagis la kotizon por ia asoeia jaro 1927/8, 
fi.ni&anla en jnlio t. ,j. ps^n por inonjLtŭj Au^i.stci 
Septembro — Oktobro Ifovembro — Deoomliro 
egalvaloron de r 'n* dŭ ITŭlavo, resp. ki aumcm re 
spontUm jlI la “.mŭ de kotĴKŭ, Sb ĝi nstis malpli ol cgnf 
valnro do I Do|, Ln novaj koiiaoj efttas Ltnlknl.o1:>i j 
ek do .1 ri de Jnnnn ro I£li2f), 

8- »La E ,1 (:rvŭ;iisto« por la nlŭnatoj dc Aŭgusto 
Duuoinbro apnrn kiol IX—16, nrŭ de 1 h V. jaro. lCiel 
J-a nro dn ]u Vi. jarkolekto aperu ln janunra niinirro. 

9- Oĵuĵ cm- knj ol-spesoj por Lm Lnmpn dc; Aŭĝnstfj— 
Deceinbro 1928. ostu moatrotaj kunci kun In «ctoraj 
mniintoj cn lu cstrara jarraporto pnr la asocia jnro 
Tf>29, koufcjrme ftl G 48. de la nove prnpcmiLtj statutoj, 

11>- Ln vŭGdmindo pji tuj ĉi praponnj ŭkezn sekvgnt 
itumieiv:: 

;f.) Lfi anoj, d+> kinj nr ne rioevos skrŝlian malkosi 
Senton sondltau strokoniendifeit plcĵ ninlfruc ĝis Tf>-ji 
de 'Vŭgusto, ofttotf konsiderataj ke i]l kcmstml.ns knit 
L?i jmpnij proponoj kaj akoeptas iILii. 

b) Post ]5-a de Auffusto ni kŭn.sĉatoa> eu ĵjol 1 unuopaj 
punktoj de tiu propooo vofidonis siitiGn nnmhro de ln 
n itn.i kaj pubHkiffOS la uoirtoĵn de ituj, Ltiuj maikcm 
snnĉas. 

Ki ateutigas ke ppr In punktoj L 2, 2, !> : (J, 7, 8, 9 dn 
l?i propouoj neeesas sijuijIej piimnlto cln vbĉoj kaj por 
]a punkto >{, neoesas */* cLi voGoj. 

Mi viftde espcraa, lcn niaj an.oj nkcoptos ĉiujn Gr 
propOfLŭjii, Gjlt iti faras Uin buice dc nin L j;rr;i sperl.o 
kaj ilr ĉiuj csstps faritaj nnr por J.n bono do nia ftsocio, 

/.. t estnifo. 

E L MOVAPO 

HISPANUJO. 

Madrld. Sro E3miJiio de I. Barrio, la lkiKprmn ascf-oro 
dp ]n TirternrteUt Asocio do In Espcrfintrstoj Kervfg- 
'ist-oj, ĵiJft fon.dls ŭficiale l.a Hiftpanan Ligon de Kspe- 
rniitlstaj Poivojrstnĵ, kaj kaŭze de la unua alvoko Ii 
rieevig pii nl sepdek aliĝilojn do gefervojisto.i: 

Lŭ Liprestraro cstas la jona: 

Prezidantoi S-ro 'Tjutŭ Podviepez Eseartin 

Sekretario-Bibtloteklstŭ: S-ro Emilta det Barriŭ 
jVlartin 

Itŭkieto: S-ro BieaTdo G-onzalee Peral. 

SCIIGOJ P E L A ESTRARO 

Por tiu-ei mimero finiĝaa Iijl. asŭein juro UJSfiK Mi 
oldnnis nrm dnoblmt numcrrm por uionatoj junia 
julio, por ke la rcdnktŭro owtu clnm. sckvojitaj du mn 
Uftfoj liborn (lo. red?iktndo kaj por ke li povn Ui. teynpc.nL 
uzi por aliai neccHaj lab-oroj kaq propauoj. 

Veuŭnfa nro de L- F. Fiperoa dum scptrmribro. 

Ki atentigŭs niaĵn nnojn jo niaj proponoj piceRitaj 
ĉuib #Ofj<siaiaj Tnformoj* kn-ĵ petas ilin studi l.u pro- 
ponojn kn.i voĉdoni ĝjs la difinita templimo. 

Pro tre verŝujna foresto de vicprezldftiato dum mo- 
mito aŭgrnato estas pctatsj einj auoj, eble jam plii 
frne skribl pri La sferoj je kluj i!i bcKonas tnjnn ro- 
apondŭu, 

Dhiil niajo t. j- vizitle niftn oftcejon nla aK-enjn svian 
Fino aro AVilUam Perroclion el Laumnue kaj li povie 
knit vicprezidanLo pridiskntt diveraaĵŭ aferojn konc, 
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ni:m movfulmi on Svislnndf». Ni nsporaa, to bii%\ vi 

Kilcrf de l.emp K »[ tetupo ripoUffos nukŭii fiauke ri« 

■■ 11 iteiiidnj SiLrn.iricniioj. 

Ni potas niiijn tmojn aienli ,]«■ l:i nlvoko dc Tnlcr- 
h:ĵ('[?i Centrn KiiuĴinla dr la lUspovauitiji Mavnrio ku;i 
M-ii(3i :i] i ]ji rieairatan niAierialot) por {lo]noimti , a 
Ui- innim^inirio. Smnc nn-kiiii ni kun jjoĵo nkccptojf 
.similajn uĵojn poi' iiĵji kolekti) lcrij cvontuulfi ugo iĵ< > r 
i.rin revuo. 


T-iu peto ric Sfennj-ioicoii Asooio Tutnionrifi rn pn- 
Iriikiffits ki iilvokon por kmriiiboro kfi.i nionrio ric iriujn 
osi?e.riiiito-RHpei‘nutĴi vortaj-o rekomtuulante n) uiaj 
jumj, simpati+rutnj knn SAT, hivlpi al £i 011 M -r ku :■ 
f’iimro £n p er mtnidd. Luŭ cortiffo de SAT lunn.s m 
jjcrlozfL entropreno ltnj iodna rio liolpl a.l jri. 

Kirio III Envitas nni.iri jmojn reiioviffi ahiri kotiafjji 
krrri eblc ]jlpj bitldaii Iraj sencli aliponaŭ la kotiidn 
POi’ momiloĵ rio aŭgnsrio — rieeeinbro, 

A] friuj nl.aj Imnlriborrmtoj kjij siibUuifintoj riuift 
pasinia nsoeia jaro, mi esprimas jiifm ploj Kioeoritrt 
(hmkoji Rsperante, kiv i-mkaŭ 1:11 lu voiionia jajro ili 
bonvolos konseivi ]m>i- n.ia.soeio 1 ji Kfjrrian intcrcson, 
kiuiL ili montris diim pfiHintn jn,rc>; L?» est.rarc!. 



DEM (>JN' STRACIA PUOfi A NUO. 

Por krcl lom ponl iorn bono ii7,cb)an richkinncnfaron 
kn.i por coLp.i rio riciponstraeii» protftmrio, IjitcniJteia 
Oentrji Komitftto ilc ln TTlapcraiito-IVIovailo bc^Dnas 
rioialojn prj oflcialnj penuesuj, K>i 1 cl■ i,j ji. fotojjij ktp. 
Hlatantaj fcrvbjfm fnkcm. 

1, dckrotojn aŭ permnsojn; ankaŭ lokojn 
i») pn portario de Es.-aifjno ritiin duĵorn 
b.l prri portario ric nin oftciola riejorLpsĴgPUj pnr 
i.jspnrfiniifitoj 

c) pri sfisoif sNsperanto purolntu - ĉc ffiuetoj 
2- riivoi^ajn fotojn ric fervojlstoj ln.iii I iu iiLsifi' 1 " 11 - 1 
uŭ ekKcmpte rie stacidoniaj ijordhtnj, informistpj knn 
I >rak niban do »Esperan 1.n«. 

La lUsi^ito dtva^ csrii klarc vidcljlal 

Ĉ«wtun<u ol: INTEJtNACiA CHfiTti 4 KOMITATO tii\ ln fSPPPANTO^ 
jTĵC'V r .-lPO J2, BoutevarH iiij Thmtre BfTSTtVr. $i{$lmidQ 

AIj LA FEKVOJTSTAJ ESPEItAMHSTOJ DE LA 

TTJTA MOM)()! 

Kin i'I vi nc faris ki ijpeiriŭii, kc nunikaK l.jpna k?ij 
stifiĉo kumpleUi vortaro ric nia iiitjirvo? Kin nr.i lVi- 
Ifreiŝis kaj ce kelkfojc koleretifti*, ĉ-e la kon.statcc 


kn ilivcrsji i.ffvaj cypnr;uitaj vortaroĵ uc ĉiaiti akor- 
cliĝvia? 

Ki kredan ne crairi asertante. ke diu seHossa prak1.E- r 
kLmto de esperauto ffnris liujn malngrabiajn Hj.jcr1.ojn. 
Kin K-erioee prakLikas espor+Lntou, jiu bccbtttnnric kon- 
j-latas, kc Ui in1crkultL|>rcno ostiLft oflc iufilprCciirrj. 
ĵjrcjksimuina; tiu rinmrkas, kn PniUitj vurtuj estar 
tiKittaj Irc riivcrsscmcc. 

Kuii Mcj okazfts? Iri ncipo (ial ke i ro clu csperantJet 
jjĵ no fiLiiric tei-ni.4 la Ihnjvnn, : cri m>kaŭ, [itcj lio, kc 
Lu reneoti ric la vnrtoj Mi lecnis ]jcj siji.j tiueiShigvaj 
vijrtiivoj, 

Lau tia lneUirio cstaa tato TiecJtlc ukiiu iimiecoTi uii 
lu knnipruao clc la vor(oj. Vernn umi.ceon kaj inicr- 
kojU]jrc uon nt atin^og mir, «e ni kontrolas ]« sitr r 1 1 1'i .m 
( h.i lii vurtoj cn I?i sanifi libro' kaj por tio ijoccjsjis, kr? 
ckzistu bonu ci,Hp3u L nrjLto-esperunta voidatol 

1'lcna Vurtaro de E.si>crai]tc!. ĵnm depost kcikaj 
mmmioĵ kvar kojnpĉtuPLtrioj, itiemhroj rle h Linjutva 
Kcmiitfitn, kniokUvc prilabrirfia .ihj. La vciko estos 
friohlc p|i arnpteksa ol ln kfjiiitta K.A.BE -- vortaro, 

frn iu tiavim riubojp, ĉu ]>i. vOrtaro roKpondas al la 
inlcmccij ric la Enporantjstn AkaclcmicK ni povae cer- 
tiff-i aL l.iu, ke ticj estis niiL ĉcric zorjjpo kaj kc ni tre 
priat.ont.Isj tion. Al nia kolcktlvo ne niankas la kon- 
siloĵ flanke de. La plcj kompeteiLt-Eij akademi anoj, 

Por ofckMvifti nian plimou. :ii ljesid.naa kLnnprenoltlo 
sufiec- konHtderEnriail mcjitHiimcm. P+vrtoci ui jum po- 
scjrias promeac. Ai o^peras. ilc iptor vi uiikaft l.roviĉaM 
fcrvnruloj, kinj c.*n lc komnua interc-so doilcl.H iri nl 
Hian apogon. KpniDreneble Irovijfoa rm I i u vurturu 
ULikfLŬ faksij vortoj ĉiuapocaj. ankaŭ fcirvojistaj. VI 
ĉiu. kin kajjablaH prnnte(|ŭPi al iti unjEisuiiion, ni 
pagos <ĵ$-reuton. Kaj al tiuj, kinj anlaŭpagos ain 
15. iTCilio 2 ckz-emplcrojji, ui liveima trian 'ekzemplermi 
sonpatfe. Tjŭ prozo eslas fikfiita je 7 isierrii. markoj. 

Ni iici almcjzjjcturi, suri tiur proponas ne£?ocon a] mon- 
liOvaiLioi, Hi nc dnbas, ke nmll.a.i esperan-tistoj parl.o- 
prfnn.K c.,!»i La momkmaclo. ĉfir tcmu.Si pri ticri grava 
cnErcpvono por ia iuta movcdo; kics pleiiutŭo fori.uoa 
ĝrnndau nu-cnkon tm lu. nmm staio, 

Oiuj ĉnteregifLtoĵ sin turim nl Direkcics de SAT, 
23 Ihie Boyei% Paris Sli T Frnpciu, au al Admiiiistrncio 
Colmstr. L lArijszic 0.27 f Ccrm. 


KofiZOi f Chi an ° pQgifltQ Ui kvi&on ricevas ntanafe ofidŭlm organon J,A FERVOJISTO*. Okaze dc tiliĝa rkevas fti 
J ' utio le.gUimo.clon, stafutojn^ k<y ĉiitjn ev. ajiciafajn eMonaĵoĵn de ki tisocio. La koilzoj esins jene fiksitaj 
Ĉeftoslovtikuja 20 ck; Dannjo 4 ftr,- Oermtiniijo 3 Rm; HUitgartijo 5 pengG; ftigosfŭVujO 40 Din r - Nederlando 2 0 , Svedujo 
4 Kr; lSi dslandn 4 sv.fr; Usono i Dotaro. Ahono esitis ta satna kiet fa kotizu Ltuutoj, kiuj ne estas tndikituj pogas egalvŭforon 
tfc 4 sv. ĵf. La koitev ĉ$iu sendata /e ia tfdfeso: /nternacfa Asocio de ta Ilsperantistaj Fervojistoj, Zagreb t Strojarska ceshi 

JugosiŭVitJo jugotiovaj ■anof senda ia kotizan per poŝtfeko nro 35308. 


RtspOnda redaktoro; liijn }-. PulitrlO* Znsin-b.. StrOjarska cpsia, Zd}. pnviijim fi, 15 Pnr ia prese/o rtspttHtkis/ OrO JtmkC itiircr, Zagret?, Prtlnz kltire DciĉJita 2, 

Presefo; ZttZJtttiŭ Tisfctfre Nar&inih Novtna ir ftagrtJi n, Pritnlppansiiŭ <rJ. 2(i. 
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